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DICHIARAZIONE D! CONFORMITA / DECLARATION OF CONFORMITY / DECLARATION DE CONFORMITE

KONFORMITATSERKLARUNG / DECLARACION DE CONFORMIDAD / DECLARAGAO DE CONFORMIDADE

VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING / AHAQSH SYMMOPOQOZIHE / DEKLARACJA ZGODNOSCI / IEK/TAPALIA O COOTBETCTBUM / PROHLASENI O
SHODE / UYGUNLUK BEYANNAMESI

Fabbricante / Manufacturer / Fabricant / Hersteller / Fabricante / Fabricante
Fabrikant / Katackevaotric / Producent / Mz2omosumens / vyrobce / Uretici: BFTS.p.a.

Indirizzo / Address / Adresse / Adresse / Direccién / Endereco

Adres / AtetBuvon / Adres / Adpec / adresa / Adres: Via Lago di Vico 44
36015 - Schio
VICENZA - [TALY

*Dichiara sotto la propria responsabilita che il prodotto: / Declares under its own responsibility that the following product: /Déclare sous sa propre responsabilité
que le produit: / Erkicirt auf eigene Verantwortung, daf8 das Produkt: /Declara, bajo su propia responsabilidad, que el producto: / Declara, sob a sua
responsabilidade, que o produto / Verklaart onder haar verantwoordelijkheid dat het product / Anhdvet unebBuva 6t To mpoidv / Odwiadcza na wiasnq
odpowiedzialnos¢, ze produkt / 3asensem nod caolo omeemcmeeHHoCMe, ymo usdenue/ Prohlasuje na viastni odpovédnost, Ze vyrobek /

Kendi sorumlulugu altinda asagdaki triindn:

[LEVATORE DI MASSE METALLICHE mod. 7 METALLIC MASS DETECTOR mod. / DETECTEUR DE MASSES METALLIQUES mod.

DETECTOR DE CUERPOS METALICOS mod. / DETECTOR DE MASSAS METALICAS mod. /METAALDETECTOR mod./ANIXNEYTHE METAAAIKON OI'KQN
WOVT. / WYKRYWACZ METALU mod. / RETEKTOP METANIMYECKUX MACC Mop. / DETEKTOR KkovU motel / METAL KUTLE DEDEKTORU mod.

RME 1, RME 1 BT, RME 2, RME 2 BT

* £ conforme ai requisiti essenziali di sicurezza delle Direttive: / It complies with the main safety requirements of the following

Directives: / Est conforme aux exigences essentielles de sécurité des Directives: / Es entspricht den grundlegenden Sicherheitsbedingungen der Direktiven: / Es
conforme a los requisitos esenciales de seguridad de las Directivas: / Estd conforme aos requisitos essenciais de seguranca das Directivas /

Conform is met de fundamentele veiligheidsvereisten van de volgende Richtlijnen / Suppopgottat otis facikéc anarrrijoeis acpaieiac twv O8nyiwv /

Jest zgodny z podstawowymi wymogami bezpieczeristwa Dyrektyw / C ‘Meyem oCHOBHbIM Mp no 6esonacHocmu fupexkmus/ Vyhovuje hlavnim
bezpecnostnim poZadavkiim smérnic / Asagidaki direktiflerin temel giivenlik sartlarina uygun oldugunu beyan eder :

ATENSIONE / LOW VOLTAGE / BASSE TENSION / NI AJATENSION / BAIXA TENSA!
LAAGSPANNING / XAMHAHZ. TAZHE / NISKIE NAPIECIE / HU3KOE HANPSPKEHUE / BEZPECNOST ELEKTRICKYCH ZARIZENI NiZKEHO
NAPETI / ALCAK GERILIM 73/23/CEE, 93/68/CEE, 2006/95/CEE (e modifiche successive / and subsequent amendments / et
modifications successives / und ihren nachfolgende Anderungen / e modificagdes sucessivas / y modificaciones sucesivas /

en daaropvolgende wijzigingen / kat em6pevec TpomonoloelC / z péZniejszymi zmianami/ c nocnepy /s
pozdéjiimi zménami / ve sonraki degisiklikler).
RE RADIO / RADIO SETS / INSTALLATIONS RADIO /RADIOAPPARATE DIOAPARELHOS

RADIO-INSTALLATIES / ZYSKEYEX PAAIOMETAAOZHE / URZADZENIA RADIOWE / PAIMOANTAPATYPA / RADIOVA ZARIZENI /
RADYO DONANIMI  99/5/CEE (ETSI EN 301 489-1-3 + ETSI EN 300 330-1-2) (e modifiche successive / and subsequent
amendments / et modifications successives / und ihren nachfolgende Anderungen / e modificagbes sucessivas / y modificaciones
sucesivas / en daaropvolgende wijzigingen / kot enépeveg Tpononomoeic / z pdzniejszymi zmianami / ¢ nocneayoummu
m3meneruamm / s pozdéjsimi zménami / ve sonraki degisiklikler).

SCHIO, 16/05/2008

I Rappresentante Legale / The legal Representative

Le Représentant Légal / Der gesetzliche Vertreter
El Representante Legal / O Representante legal / De Wettelijk
Vertegenwoordiger / O Néupog Ekmpéowrroc / Przedstawiciel prawny /
IOpuduyeckud npebcmaeuzlb /4 Zaka y zdstupce / Yasal Temsilci
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© RME e RME BT sono due rilevatori a spire induttive monocanali. Lutilizzo della tecnologia a microprocessore e della

% surface mount technology permette di integrare un gran numero di funzioni in un piccolo volume. RME e RME
BT sono compatibili con la maggior parte dei rilevatori monocanali in commercio e sono facili da impostare e da
installare.

Applicazioni tipiche nel campo del controllo di parcheggi e accessi sono le spire a scopo di sicurezza, per I'attivazio-
ne di altri dispositivi e per entrata/uscita.

Le caratteristiche standard del rilevatore sono:

- Interruttore Reset.
Premendo l'interruttore Reset il rilevatore puo essere resettato manualmente durante messa in servizio e test. In
questo modo il rilevatore risintonizza la spira di rilevamento e sara quindi pronto per rilevare i veicoli.

- Switch di selezione Sensibilita.
La sensibilita di rilevamento e la minima variazione di induttanza necessaria per produrre un rilevamento in
uscita. (%AL/L)
Grazie agli switch sono disponibili 8 regolazioni di sensibilita che permettono di avere una configurazione flessi-

bile.
1 Alta - 0,01% 5 - 02%
2 - 0,02% 6 - 05%
3 - 0,05% 7 - 1%
4 - 0,1% 8 Bassa - 2%

- Switch di selezione Frequenza.
La frequenza della spira & determinata dall'induttanza della spira e dal settaggio dello switch di frequenza. Se lo
switch di frequenza & in posizione on, la frequenza é ridotta. Cambiare la frequenza potrebbe essere necessario
per prevenire le interferenze tra spire adiacenti.

- Boostdisensibilita (ASB) (solo per RME/BT 1).
Questa caratteristica porta il livello di non rilevamento (undetect) alla massima sensibilita e si usa per prevenire
il mancato rilevamento dei veicoli a pianale alto.

- Opzione Filtro (solo per RME/BT 1).
Questa opzione si usa per fornire un ritardo di 2 secondi tra il rilevamento del veicolo e la commutazione del relé
di uscita. Questo ritardo normalmente si usa per prevenire il falso rilevamento di oggetti piccoli o in movimento
veloce.

- Opzione Presenza permanente
Questa caratteristica assicura che il rilevamento del veicolo sia mantenuto anche quando il veicolo resta par-
cheggiato sopra la spira per lunghi periodi.

- Estensione tempo.
Quando e selezionata, questa caratteristica prolunga le uscite di 2 secondi.

- Selezione relé Impulso.
Il relé impulso puo essere configurato per essere eccitato quando viene rilevato un veicolo o quando il veicolo
lascia la spira.

- Tempo di impulso selezionabile.
Questa caratteristica imposta la durata del periodo di eccitazione del relé impulso a 1 secondo oppure 0,2 secondi.

- Logica Direzione (solo per RME/BT 2).
Questa caratteristica abilita il rilevamento della direzione che genera un impulso in uscita sul relé 1 per un veicolo che
viaggia dal loop 1 al loop 2, e un impulso in uscita sul rele 2 per un veicolo che viaggia da loop 2 a loop 1. Per abilitare
questa caratteristica gli switch 2 e 4 devono essere ON.

- Indicatore di alimentazione Power.
Questo indicatore a LED si accende quando I'alimentazione & presente.

- Indicatore di rilevamento Detect.
Questo indicatore a LED si accende quando & presente un veicolo sopra la spira o se la spira & difettosa. Questo
LED si puo utilizzare anche per determinare la frequenza della spira. Al reset, contare per quante volte il LED
lampeggia. Moltiplicare questo numero per 10 KHz. Per esempio: se il LED lampeggia per 6 volte la frequenza
della spira é tra 60 e 70 KHz.

- Indicatore di guasto della spira Loop Fault.
Questo indicatore LED si accende quando la spira ha il circuito aperto o se € in cortocircuito e serve a dare una
indicazione visiva di un guasto alla spira.

RME - RME BT - 3



DIAGNOSTICA:
SINTOMO POSSIBILE CAUSA SOLUZIONE

Il LED POWER non ¢ acceso.

Non arriva corrente di alimenta-
zione in ingresso.

Controllare che l'alimentazione sia collegata
correttamente al rilevatore (PIN 1 e 2)

Il LED DETECT lampeggia
in modo irregolare.

Potrebbe esservi connessione
scadente nella spira o nel suo
cavo di alimentazione.

I rilevatore potrebbe subire in-
terferenze (crosstalk) dalla spira
di un rilevatore adiacente.

Controllare tutti i cavi. Serrare i morsetti a vite.
Controllare se vi sono cavi interrotti.
Provare a variare le frequenze usando lo switch
della frequenza. Mettere il rilevatore con la spi-
ra piu grande su frequenza bassa e quello con
la spira piu piccola su frequenza alta.

Il LED DETECT rimane acce-
so in maniera casuale.

Spira difettosa o cavo di alimen-
tazione della spira (feeder) difet-
toso.

Movimento della spira nel terre-
no.

Controllare i cavi. Serrare i morsetti a vite. Con-
trollare che i cavi non siano piegati o pizzicati. Il
cavo di alimentazione é stato intrecciato?
Controllare che non vi siano crepe sulla superfi-
cie stradale vicina alla spira.

I LED LOOP FAULT lampeg-
gia.

Linduttanza della spira & troppo
bassa o la spira e in corto circu-
ito.

Controllare che il cavo di alimentazione della
spira o la spira non siano in corto circuito. Se non
vi & nessun corto circuito allora l'induttanza e
troppo bassa e vanno aggiunti dei giri del cavo
alla spira.

Il LED LOOP FAULT rimane
sempre acceso.

Linduttanza della spira & troppo
alta o la spira € a circuito aperto.

Controllare che vi si continuita elettrica nella
spira. Questo si puo fare usando un multimetro
regolato sulla scala Ohm (< 5 Q). Se l'induttan-
za della spira e troppo alta cercare di ridurre il
numero dei giri.

SCHEMA CABLAGGIO RME/BT 1:

5
10 l

USCITA RELE
PRESENZA

3 < )j
USCITA RELE

1

IMPULSO

4

SPIRA

RME: Live

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

TERRA

SCHEMA CABLAGGIO RME/BT 2:

o

PRESENZA / IMPULSO

SPIRA 1

SPIRA 2

=
—

INTRECCIATO

RME: Live

4 - RME - RME BT

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

TERRA

CITA1 8

ENTRATA SPIRA

—O 1
—O 2
_________________(:) 9

ALIMENTAZIONE

— O
— 0>
— 0>

O—O RELE
PRESENZA / IMPULSO
USCITA 2

3
ENTRATA SPIRA 1

4

5
ENTRATA SPIRA 2
ALIMENTAZIONE
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5 DATI TECNICI
o

ALIMENTAZIONE RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V=—=/~50/60Hz 95mA max.
RELE PRESENZA/IMPULSO: 0,5A/220VAC.
TEMPO DI RISPOSTA: circa 120 ms dopo che il veicolo & entrato nella spira.
INDICATORI: indicatori a LED per: alimentazione, rilevamento e guasto della spira.

RANGE INDUTTANZA RILEVATORE: 15-1500 pH.

PROTEZIONE: trasformatore di isolamento spire con protezione antifulmini.
CONNETTORE: connettore a 11 pin sul retro dell’apparecchio.

DIMENSIONI: 80 mm (alt.) X 40 mm (largh.) X 79 mm (prof., connettore escluso).
TEMPERATURA: -40°C/ +85°C

SETTAGGI SWITCH:

RME 1: RME 2:
SETTAGGI SWITCH SETTAGGI SWITCH
DIP N. FUNZIONE ON OFF DIP N. FUNZIONE ON OFF
10 ESTENS. TEMPO 2 SEC. OFF 10 ESTENS. TEMPO 2 SEC. OFF
7,89 | SENS 0,02% - S7/58/S9 7,89 | SENS 0,02% - S7/58/59
7,89 | SENS0,01% S9 S7/58 7,89 | SENS0,01% S9 S7/S8
7,89 | SENS 0,05% S8 S7/59 7,89 | SENS 0,05% S8 S7/59
7,89 |SENSO0,1% $8/59 S7 7,89 |SENSO0,1% $8/59 S7
7,89 | SENS 0,2% S7 58/59 7,89 | SENS 0,2% S7 58/59
7,89 | SENS0,5% S7/59 S8 7,89 | SENS0,5% S7/59 S8
7,89 | SENS 1% S7/S8 S9 7,89 | SENS 1% S7/58 S9
7,89 | SENS 2% S7/58/59 - 7,89 | SENS 2% S7/S8/59 -
6 FREQUENZA BASSA ALTA 6 FREQUENZA BASSA ALTA
5 ASB ON OFF 5 MODO PRESENZA CH 1 IMPULSO | PRESENZA
4 FILTRO 2 SEC. OFF 4 MODO IMPULSO CH 1 UNDET DET
3 MODO PRESENZA IMPULSO | PRESENZA 3 MODO PRESENZA CH 2 IMPULSO | PRESENZA
2 MODO IMPULSO UNDET DET 2 MODO IMPULSO CH 2 UNDET DET
1 TEMPO IMPULSO 1SEC 0,2 SEC 1 TEMPO IMPULSO 1SEC 0,2 SEC
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
MODO PRESENZA PERMANENTE OFF OFF MODO PRESENZA PERMANENTE OFF OFF
LOGICA DIREZIONE ON OFF LOGICA DIREZIONE ON OFF
MODO IMPULSO DET. (AL RILEVAMENTO) | OFF ON MODO IMPULSO DET. (AL RILIEVAMENTO) | OFF ON
MODO IMPULSO UNDET. (AL RILASCIO) ON ON MODO IMPULSO UNDET. (AL RILASCIO) ON ON

RME - RME BT - 5



MANUALE D'USO
FUNZIONI RELE:
VEICOLO NESSUN RME BT RME
RELE SPIRA MANCANZA SPIRA MANCANZA
PRESENTE VEICOLO
DIFETTOSA | ALIMENTAZ. | DIFETTOSA | ALIMENTAZ.
RELE NA CHIUSO APERTO CHIUSO CHIUSO CHIUSO CHIUSO
PRESENZA [ NC APERTO CHIUSO APERTO APERTO APERTO APERTO
R Na| MPULSO APERTO APERTO APERTO CHIUSO CHIUSO
RELE CHIUSO
IMPULSO IMPULSO
NC APERTO CHIUSO CHIUSO CHIUSO APERTO APERTO

GUIDA PER L'INSTALLAZIONE:

1.
2.

Il rilevatore va installato in un contenitore impermeabile il pil vicino possibile alla spira.

La spira e il suo cavo di alimentazione (feeder) devono essere costituiti da filo di rame isolato con sezione di
1,5mm?2. Il cavo di alimentazione si deve intrecciare, con almeno 20 giri per metro lineare. Le giunzioni del filo
non sono consigliabili; devono essere saldate e rese impermeabili. Le giunzioni difettose potrebbero causare
un funzionamento non corretto del rilevatore. | cavi di alimentazione che potrebbero captare rumore elettrico
vanno realizzati con cavo schermato, con lo schermo collegato a terra al rilevatore.

La spira deve avere forma quadrata o rettangolare con una distanza minima di 1 metro tra i lati opposti. Normal-
mente nella spira si usano 3 giri di cavo. Per le spire grandi con una circonferenza maggiore di 10 metri si usano
2 giri mentre per le spire piccole con una circonferenza inferiore a 6 metri si usano 4 giri. Quando vengono utiliz-
zate due spire molto vicine tra loro si raccomanda di fare 3 giri in una e 4 giri nell’altra per prevenire il crosstalk.
Crosstalk & un termine usato per descrivere l'interferenza tra due spire adiacenti. Per evitare un funzionamento
non corretto del rilevatore le spire devono essere a distanza di almeno 2 metri tra loro e settate su frequenze
diverse.

Per l'installazione della spira devono essere tagliate delle scanalature nella strada usando un utensile da taglio
per muratura. Gli angoli devono essere smussati con un taglio a 45° per prevenire danni al filo sugli spigoli. Le
scanalature devono avere larghezza di 4 mm e profondita da 30 a 50 mm. Ricordare di allungare la scanalatura
da uno degli angoli verso il lato strada per installarvi il cavo di alimentazione.

| risultati migliori si ottengono se si usa un filo di lunghezza intera, senza giunzioni. Questo si pud ottenere
facendo correre il filo dal rilevatore alla spira, intorno alla spira per 3 giri e poi di nuovo al rilevatore. La parte di
cavo che costituisce la linea di alimentazione viene poi intrecciata facendo girare il cavo. Ricordare che intrec-
ciando il cavo di alimentazione se ne accorcia la lunghezza, quindi assicurarsi di usare un filo sufficientemente
lungo.

Dopo che i cavi di alimentazione e della spira sono stati posati nella scanalatura, la scanalatura va riempita con
un composto epossidico o con un filler bituminoso.

Nel caso di utilizzo della “Logica Direzione” posizionare le spire sufficientemente vicine in modo

che I'auto, nel passaggio le occupi entrambe.

DIREZIONE TRAFFICO

300mm

0m | PIANO STRADA

BORDO 30-50 mm

STRADA

7

N
(¢}
SMUSSO 45 FEEDER
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INSTALLATION MANUAL | ENGLISH |

RRME and RME BT are two single-channel inductive loop detectors. By using microprocessor and surface-mount

© technology, a great many features can be integrated into a small space. RME and RME BT are compatible with most

commercially available single-channel detectors and are easy to set and install.

Typical applications in the parking and access control environments are safety loops, arming loops and entry or exit
loops.

Standard features of the detector are :

Reset Switch.
Pressing the reset switch enables the detector to be manually reset during commissioning and testing. This
results in the detector re-tuning the sensing loop and becoming ready for vehicle detection.

Switch selectable Sensitivity.
The detect sensitivity is the minimum change in inductance required to produce a detect output. (%AL/L)
Eight sensitivity settings are available on the switches to allow flexibility in configuration.

1 High - 001% 5 - 02%
2 - 002% 6 - 05%
3 - 005% 7 - 1%
4 - 01% 8  Low - 2%

Switch selectable Frequency.

The frequency of the loop is determined by the inductance of the loop and the frequency switch setting. If the
frequency switch is on, the frequency is reduced. It may be necessary to change the frequency to prevent cross-
talk between adjacent loops.

Sensitivity Boost (only for RME/BT 1).

This feature sets the undetect level to maximum sensitivity and is used to prevent loss of detection of high-bed
vehicles.

Filter Option (only for RME/BT 1).

This option is used to provide a delay of 2 Seconds between detection of the vehicle and switching of the output
relay. This delay is normally used to prevent false detection of small or fast moving objects.

Permanent Presence Option.

This feature ensures detection of the vehicle will be maintained when the vehicle is parked over the loop for
extended periods.

Selectable Extend Time.

When switched on this feature extends the outputs for 2 Seconds.

Pulse Relay Selection.

The Pulse relay may be configured to energise on detection of a vehicle or when the vehicle leaves the loop.
Selectable Pulse Time.

This feature sets the length of time that the pulse relay will be energised for. 1 Second or 0.2 Second.

Direction Logic (only for RME/BT 2).
Thisfeatureenablesthedetectortogiveapulseoutputonrelay1foravehicletravellingfromloop1toloop2andapulse
output on relay?2 for a vehicle travelling from loop2 to loop1. To enable this feature switches 2 and 4 must be
on.

Power Indicator.

This LED Indicator illuminates when power is present.

Detect Indicator.

This LED Indicator is illuminated when there is a vehicle over the loop or the loop is faulty. This LED can also be
used to determine the loop frequency. On reset, count the number of times the LED flashes. Multiply this num-
ber by 10KHz.For example: if the LED flashes 6 times, then the loop frequency is between 60KHz and 70KHz.
Loop Fault Indicator.

This LED Indicator is illuminated when the loop is either open circuit or short circuit and is used to give a visual
indication of a faulty loop.

RME - RME BT - 7



[ ENGLISH | INSTALLATION MANUAL
DIAGNOSTICS:
SYMPTOM POSSIBLE CAUSE SOLUTION

The POWER LED is not on.

No power supply voltage on the
input.

Check that the power supply is correctly wired
to the detector. (PINS 1 and 2)

The DETECT LED flashes
erratically.

There may be a poor connection
in the loop or loop feeder. The
detector may be experiencing
crosstalk vith the loop of an adja-
cent detector.

Checkall wiring. Tighten screw terminals. Check
for broken wires.

Try changing frequencies using the frequency
switch. Put the detector with the larger loop
onto low frequency and the detector with the
smaller loop onto high frequency.

The DETECT LED randomly
stays on.

Faulty loop or loop feeder wi-
ring.

Movement of the loop in the
ground.

Check the wiring. Tighten screw terminals.
Check for pinched or bent wires. Is the feeder
wire twisted?

Check for cracks in the road surface near the
loop.

The LOOP FAULT LED is
flashing.

The loop inductance is to small
or the loop is short circuit.

Check that there is no short circuit on the loop
feeder wiring or the loop. If there is no short cir-
cuit then the inductance is to small and more
turns of wire should be added to the loop.

The LOOP FAULT LED is per-
manently illuminated.

Theloop inductance s to large or
the loop is open circuit.

Check that there is electrical continuity on the
loop. This can be done using a multimeter on
the ohms range (< 5 Q). If the loop inductan-
ce is to large then try reducing the number of
turns.

RME/BT 1 WIRING DIAGRAM:

5 ( )j 3 ( )j
10 PRESENCE RELAY 1 PULSE RELAY
OUTPUT OUTPUT
6 4
......owsteD | O 7
LOOP e E T LOOP INPUT
8
RME:Live | RME BT:12V AC/DC —0 1
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC —O 2 POWER INPUT
EARTH —0
RME/BT 2 WIRING DIAGRAM:
10(O)—o 7(OQ—o0
OUTPUT 1 PULSE / OUTPUT 2 PULSE /
PRESENCE DETECT RELAY PRESENCE DETECT RELAY
1 8
TWISTED |—O 3
LOOP 1 b LOOP INPUT 1
CABLE
L—o0-
TWISTED () 5
LOOP 2 SITITIITIIIIIIIIIIIINIII LOOP INPUT 2
CABLE
|—< ) 6
RME:Live |RMEBT:12vAC/DC [ — () 1
POWER INPUT

RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

8-RME - RME BT

EARTH
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3 INSTALLATION MANUAL
%\
5 TECHNICAL DATA
[a)
POWER REQUIREMENT: RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.
PRESENCE/PULSE RELAY : 0.5A/220VAC.
RESPONSE TIME: Approximately 120ms after vehicle enters loop.
INDICATOR: LED indicators show: Power ,Detect state and Loop Fault.
DETECTOR TUNING RANGE: 15-1500 uH.
PROTECTION: Loop isolation transformer with lightning protection.
CONNECTOR: 11 Pin Connector on rear of unit.
DIMENSIONS: 80mm (height) X 40mm (width) X 79mm (Depth excl. connector).
TEMPERATURE: -40°C / +85°C

SWITCH SETTINGS:

RME 1: RME 2:
SWITCH SETTINGS: SWITCH SETTINGS:
DIP No. FUNCTION ON OFF DIP No. FUNCTION ON OFF
10 | EXTENDTIME 2 SEC. OFF 10 | EXTENDTIME 2 SEC. OFF
7,89 | SENS0,02% - $7/58/59 789 | SENS0,02% - $7/58/59
789 | SENS0,01% 59 S7/58 789 |SENS0,01% 59 S7/58
789 | SENS0,05% S8 $7/59 7,89 | SENS0,05% 8 $7/59
789 | SENSO0,1% $8/59 s7 789 |SENSO0,1% $8/59 57
789 | SENS0,2% s7 $8/59 7,89 | SENS0,2% 57 $8/59
789 | SENS0,5% $7/59 S8 789 | SENSO0,5% $7/59 S8
789 | SENS1% $7/58 59 789 | SENS 1% S7/58 59
789 | SENS 2% $7/58/59 - 789 | SENS2% $7/58/59 -
6 | FREQUENCY LOW HIGH 6 | FREQUENCY LOW HIGH
5 |ass ON OFF 5 PERMANENT PRESENCE | PULSE | PRESENCE
4 FILTRO 2 SEC. OFF DETECT MODECH 1
3 PERMANENT PRESENCE PULSE | PRESENCE 4 PULSEMODECH 1 UNDET DET
DETECT MODE 3 PERMANENT PRESENCE | PULSE | PRESENCE
2 PULSE MODE UNDET DET DETECT MODE CH 2
p PULSETIME Tsec | ozsec 2 PULSE MODE CH 2 UNDET DET
1 PULSE TIME 15eC | o02sEC
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 piP2 | DIP3
PERMANENT PRESENCE DETECT MODE OFF | oOFF PERMANENT PRESENCE DETECT MODE OFF | OFF
DIRECTION LOGIC ON | OFf DIRECTION LOGIC ON | OFfF
DET. PULSE MODE (ON DETECTION) OFF | ON DET. PULSE MODE (ON DETECTION) OFF | ON
UNDET. PULSE MODE (ON CLEARING) ON ON UNDET. PULSE MODE (ON CLEARING) ON ON
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[ ENGLISH | INSTALLATION MANUAL
RELAY FUNCTIONALITY:
RME BT RME
RELAYS VEHICLE PRESENT | NO VEHICLE
LOOP FAULTY | NO POWER | LOOP FAULTY | NO POWER
PRESENCE | N/O CLOSED OPEN CLOSED CLOSED CLOSED CLOSED
RELAY N/C OPEN CLOSED OPEN OPEN OPEN OPEN
PULSE N/O | PULSE CLOSED OPEN OPEN OPEN CLOSED CLOSED
RELAY N/C PULSE OPEN CLOSED CLOSED CLOSED OPEN OPEN
INSTALLATION GUIDE:

1.
2.

The detector should be installed in a waterproof housing as close to the loop as possible.

The loop and feeder should be made from insulated copper wire with a minimum cross-sectional area of 1.5mm2.
The feeder should be twisted with at least 20 turns per metre. Joints in the wire are not recommended and must
be soldered and made waterproof. Faulty joints could lead to incorrect operation of the detector. Feeders which
may pick up electrical noise should use screened cable, with the screen earthed at the detector.

The loop should be either square or rectangular in shape with a minimum distance of 1 metre between opposite
sides. Normally 3 turns of wire are used in the loop. Large loops with a circumference of greater than 10 metres
should use 2 turns while small loops with a circumference of less than 6 metres should use 4 turns. When two
loops are used in close proximity to each other it is recommended that 3 turns are used in one and 4 turns in the
other to prevent cross-talk.

4. Cross-talk is a term used to describe the interference between two adjacent loops. To avoid incorrect operation
of the detector, the loops should be at least 2 metres apart and on different frequency settings.
5. For loop installation, slots should be cut in the road using a masonry cutting tool. A 45° cut should be made

across the corners to prevent damage to the wire on the corners. The slot should be about 4mm wide and 30mm
to 50mm deep. Remember to extend the slot from one of the corners to the road-side to accommodate the
feeder.

Best results are obtained when a single length of wire is used with no joints. This may be achieved by running
the wire from the detector to the loop, around the loop for 3 turns and then back to the detector. The feeder
portion of the wire is then twisted. Remember that twisting the feeder will shorten its length, so ensure a long
enough feeder wire is used.

After the loop and feeder wires have been placed in the slot, the slot is filled with an epoxy compound or bitu-
men filler.

When using “Direction Logic’, position the loops close enough together for the car to engage

both as it goes through.

TRAFFIC  DIRECTION
om A om ROAD SURFACE
SLOT
SEALANT 30-50 mm
ROAD WIRES
EDGE
45° CROSSCUT - amm &
FEEDER
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= RME et RME BT sont deux détecteurs a spires inductives a un canal. Le recours a la technologie des microprocesseurs et a la
© technique du montage en surface permet de loger un grand nombre de fonctions dans un espace réduit. RME et RME BT
sont compatibles avec la plupart des détecteurs a un canal en vente dans le commerce et sont faciles a installer.

Applications typiques pour le parking et le contréle des entrées avec des boucles de sécurité, boucles d'armement
et des boucles d’entrée et de sortie.

Les caractéristiques standard du détecteur sont :

Poussoir de réarmement.
En appuyant sur le poussoir de réarmement le détecteur est réglable manuellement pendant la mise en service
et les tests. Le détecteur réaccorde la boucle sensorielle et est prét pour la détection de véhicule.

Sélection Poussoir de sensibilité.

La détection de sensibilité est le changement minimum dans I'induction demandé pour produire une sortie de
détection. (%AL/L)

Huit sensibilités sont disponibles sur les poussoirs pour permettre une configuration flexible.

1 Haut - 0.01% 5 - 02%
2 - 0.02% 6 - 05%
3 - 0.05% 7 - 1%
4 - 0.1% 8 Bas - 2%

Sélection Poussoir de fréquence

La fréquence de la boucle est déterminée par I'induction de la boucle et le réglage du poussoir de fréquence. Si
le poussoir de fréguence est sur on, la fréquence est réduite. Il pourrait étre nécessaire de réajuster la fréquence
pour éviter les diaphonies entre les boucles adjacentes.

Réglage de la Sensibilité (uniquement pour RME/BT 1).

Cette caractéristique régle le niveau non détecté a la sensibilité la plus élevée et est utilisée pour éviter de perdre
la détection des véhicules hauts.

Option Filtre (uniquement pour RME/BT 1).

Cette option est utilisée pour avoir un temps de 2 Secondes entre la détection du véhicule et I'allumage des relais de sortie.
Le temps est normalement utilisé pour prévenir une fausse détection de petits objets ou dobjets se déplacant rapidement.
Option Présence Permanente.

Cette caractéristique assure que la détection du véhicule soit maintenue quand le véhicule est garé au-dessous
de la boucle pendant longtemps.

Sélection prolongation Temps.

En appuyant sur ce poussoir les sorties se prolongent de 2 seoondes.

Sélection Relais Impulsions.

Le relais d'lmpulsions peut étre configuré pour alimenter la détection d'un véhicule ou quand le véhicule quitte la boucle.
Sélection Temps Impulsions

Sert a régler le temps d'excitation du relais d'impulsions : 1 ou 2 secondes.

Logique Direction (uniquement pour RME/BT 2).

Cette caractéristique active la détection de la direction, qui génere une impulsion de sortie sur le relais 1 pour un
véhicule circulant de la boucle 1 a la boucle 2 et une impulsion de sortie sur le relais 2 pour un véhicule circulant
de la boucle 2 ala boucle 1. Pour activer cette caractéristique les interrupteurs 2 et 4 doivent étre sur ON.
Indicateur de Tension.

La LED Indicateur s'allume quand il y a la tension.

Indicateur.

La led Indicateur s'allume quand il y un véhicule sur la boucle ou si la boucle est défectueuse. Cette LED peut aussi
étre utilisée pour définir la fréquence de la boucle. Sur reset, il compte le nombre d'allumages de la led. Multipliez ce
nombre par 10KHz. Par exemple: si la led s'allume 6 fois, alors la fréquence de la boucle est entre 60KHz et 70KHz.
Indicateur boucle défectueuse.

Cette LED s'allume quand la boucle est soit ouverte soit en court-circuit et est utilisée pour donner une indica-
tion visuelle d'une boucle défectueuse.
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FRANCAIS MANUEL D’'INSTALLATION
DIAGNOSTICS:
SYMPTOME CAUSE POSSIBLE SOLUTION

La led TENSION n'est pas
allumée.

Pas de tension d'alimentation
en entrée.

Vérifier que la tension d'alimentation soit cor-
rectement branchée au détecteur. (PINS 1 et 2)

La led DETECTION sallume
de fagon irréguliere.

Il pourrait y avoir une connexion
limitée dans le boucle ou la ligne
d’alimentation de la boucle.

Le détecteur pourrait étre en
train de tester la diaphonie avec
la boucle d'un détecteur adja-
cent.

Vérifier toutes les connexions. Serrer les bor-
nes a vis. Vérifier qu'il n"ait pas de fil électrique
coupé.

Essayer de réajuster de fréquence en utilisant
le poussoir de fréquence. Mettre le détecteur
avec la boucle la plus grande sur basse fréquen-
ce et le détecteur avec la boucle la plus petite
sur haute fréquence.

La led DETECTION sallume
au hasard

Boucle ou ligne d‘alimentation
de la boucle défectueuse

Mouvement de la boucle dans
le sol.

Vérifier le cablage. Serrez les bornes a vis. Véri-
fier qu'il n'y ait pas de fils électriques pincés ou
pliés. Est-ce que la ligne d'alimentation fil élec-
trique est torsadée ?

Vérifier si la superficie de la route est lézardée
pres de la boucle.

La led de la boucle défec-
tueuse clignote

La boucle a induction est trop
petite ou la boucle est en court-
circuit.

Vérifier qu'il n'y ait pas de court-circuit sur le
cablage de la ligne d'alimentation de la boucle
ou sur la boucle. S'il ny a pas de court-circuit et
I'induction est trop petite et plus de spires de fil
électrique devraient étre ajoutées a la boucle.

La led de la boucle défec-
tueuse reste allumée

La boucle a induction est trop
grande ou la boucle est en circuit
ouvert.

Vérifier qu’il n'y ait pas de continuité électrique
sur la boucle. Cela pourrait se produire en utili-
sant un multimétre sur la gamme ohms (< 5 Q).
Sila boucle a induction est trop grande essayer
de réduire le nombre de spires.

SCHEMA DU CABLAGE RME/BT 1:

RELAIS PRESENCE
SORTIE

BOUCLE T CORBUCTERS T
ISOLES 8

RME:Live
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

| RME BT: 12V AC/DC

TERRE

SCHEMA DU CABLAGE RME/BT 2:

RME: Live
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

12 - RME - RME BT

i

TORSADE DE

BOUCLE 1 " CONDUCTEURS ™~
ISOLES

TORSADE DE

BOUCLE 2

CONDUCTEURS

| RME BT: 12V AC/DC {

TERRE

; ISOLES -I—O
40
40

RELAIS IMPULSIONS
SORTIE

ENTREE BOUCLE

40 1
—O
—O

2 ENTREE TENSION

7()—o0 RELAIS
PRESENCE / IMPULSIONS
8 SORTIE 2

ENTREE BOUCLE 1

ENTREE BOUCLE 2

6
1
2 ENTREE TENSION
9
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MANUEL D’'INSTALLATION

FRANCAIS

DONNEES TECHNIQUES

PUISSANCES CONSOMMEES :

RELAIS PRESENCE/IMPULSIONS :
TEMPS DE REPONSE :
INDICATEUR :

GAMME SYNTONISATION DETECTEUR :

RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.
0.5A/220VAC.

Approximativement 120 ms apres que le véhicule soit entré dans la boucle.
Les LEDS indiquent : Tension, Etat de détection et Boucle défectueuse.

15-1500 uH.

PROTECTION : Transformateur isolation boucle avec protection contre la foudre.
CONNECTEUR: 11 Pins Connecteurs sur l'arriére de I'unité.
DIMENSIONS : 80mm (hauteur) X 40mm (largueur) X 79mm (Profondeur connecteur exclus).
TEMPERATURE: -40°C / +85°C
REGLAGES DU POUSSOIR :
RME 1: RME 2:
REGLAGES POUSSOIRS REGLAGES POUSSOIRS
DIP N. FONCTION ON OFF DIP N. FONCTION ON OFF
10 | PROLONGATION TEMPS 2 SEC. OFF 10 | PROLONGATION TEMPS 2 SEC. OFF
7,89 | SENS 0,02% - S7/58/S9 7,89 | SENS 0,02% - S7/58/S9
7,8,9 | SENS0,01% S9 S7/58 7,89 | SENS0,01% S9 S7/S8
7,89 | SENS 0,05% S8 S7/59 7,89 | SENS 0,05% S8 S7/59
7,8,9 | SENS 0,1% S8/S9 S7 7,89 | SENS0,1% S8/S9 S7
7,89 | SENS 0,2% S7 S8/S9 7,89 | SENS 0,2% S7 S8/59
7,8,9 | SENS 0,5% S7/S9 S8 7,89 | SENS 0,5% S7/S9 S8
7,89 | SENS 1% S7/58 S9 7,89 | SENS 1% S7/58 S9
7,8,9 | SENS 2% S7/58/59 - 7,89 | SENS 2% S7/58/59 -
6 FREQUENCE BASSE HAUTE 6 FREQUENCE BASSE HAUTE
5 |ASB ON OFF 5 | MODE PRESENCE CH 1 IMPULSION | PRESENCE
4 FILTRE 2 SEC. OFF 4 MODE IMPULSION CH 1 NON DET. DET.
3 | MODE PRESENCE IMPULSION | PRESENCE 3 | MODE PRESENCE CH 2 IMPULSION | PRESENCE
2 MODE IMPULSION NON DET. DET. 2 MODE IMPULSION CH 2 NON DET. DET.
1 | TEMP IMPULSION 1 SEC 0,2 SEC 1 | TEMP IMPULSION 1 SEC 0,2 SEC
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP 2 DIP 3
MODE PRESENCE PERMANENT OFF OFF MODE PRESENCE PERMANENT OFF OFF
LOGIQUE DIRECTION ON OFF LOGIQUE DIRECTION ON OFF
MODE IMPULSION DET. (A LA DETECTION) | OFF ON MODE IMPULSION DET. (A LA DETECTION) | OFF ON
MODE IMPULSION UNDET. ON ON MODE IMPULSION UNDET. ON ON
(A LA DELIVRANCE) (A LA DELIVRANCE)
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FRANCAIS MANUEL D’'INSTALLATION
FONCTIONS RELAIS:
RME BT RME
VEHICULE PAS DE BOUCLE BOUCLE
RELAIS 2
DEFECTUEUSE DEFECTUEUSE
RELAIS N/O FERME OUVERT FERME FERME FERME FERME
PRESENCES | N/C OUVERT FERME OUVERT OUVERT OUVERT OUVERT
IMPULSION . .
RELAIS N/O FERMEE OUVERT OUVERT OUVERT FERME FERME
IMPULSIONS IMPULSION - - -
N/C OUVERTE FERME FERME FERME OUVERT OUVERT

GUIDE A L'INSTALLATION:

1.
2.

Le détecteur doit étre installé dans un endroit étanche et le plus pres possible de la boucle.

La boucle et la ligne d'alimentation doivent étre composées d'un fil en cuivre isolé avec une section transversale
de 15mm2. La ligne d’alimentation devra avoir au moins 20 spires par metre. Il est déconseillé de faire des rac-
cordements, il faut souder et utiliser des lignes étanches. Des raccordements défectueux pourraient entrainer
des opérations incorrectes du détecteur. Les lignes d’alimentation sujettes a des bruits électriques devront uti-
liser des cables blindés, avec I'écran du détecteur a terre.

La boucle peut étre soit carrée soit rectangulaire avec une distance minimale de 1 meétre entre les cotés opposés.
En général, 3 spires de fils sont utilisées par boucle. De grandes boucles avec une circonférence supérieure a 10
métres utiliseront 2 spires et de petites boucles avec une circonférence de moins de 6 métres utiliseront 4 spires.
Quand deux boucles sont utilisées a proximité 'une de l'autre, il est conseillé d'utiliser 3 spires dans I'une et 4
dans l'autre de maniére a éviter la diaphonie.

Diaphonie est un terme utilisé pour décrire les interférences entre deux boucles adjacentes. Pour éviter une
opération incorrecte du détecteur, la boucle doit avoir au moins 2 métres de plus et des réglages de fréquence
différents.

Pour installer la boucle, faire des trous dans la route en utilisant des outils de magonnerie coupant. Une coupe
a 45° devra étre faite aux angles pour éviter d'endommager le fil électrique dans les angles. La fente devra avoir
environ 4mm de large et 30mm a 50mm de profondeur. N'oubliez pas de prolonger la fente d'un angle a l'autre
de la route pour loger la ligne d’alimentation.

De meilleurs résultats s'obtiendront si le fil électrique est sans raccordements. Pour cela il faut que le fil électri-
que aille trois fois du détecteur a la boucle et retour. La portion de la ligne d’alimentation du fil électrique est
alors torsadée. Vu que la torsion de la ligne d'alimentation raccourcit la longueur, assurez-vous que le fil électri-
que de la ligne d'alimentation soit assez long.

Apreés avoir placé la boucle et le fil électrique de la ligne d'alimentation dans la fente, la remplir avec un compo-
sant époxy ou un produit de remplissage au bitume.

Si vous utilisez la Logique Direction, placez les spires assez prés I'une de I'autre pour que, lors de

son passage, la voiture les occupe toutes les deux.

SENS DE LA
CIRCULATIONIC
SURFACE de la
300mm ‘ A 300mm by
FENTE
COTE ETANCHE - 30-50 mm
e T BLECT Y
N 7 4mm
45° COUPE
TRANSVERSAL LIGNE
D’ALIMEN
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% RME und RME BT sind zwei Einkanal-Windungsdetektoren. Der Einsatz der Mikroprozessortechnik sowie der Surface
© Mount Technology gestatten die Integration einer Vielzahl von Funktionen auf kleinem Raum. RME und RME BT sind
mit den meisten handelstblichen Einkanal-Detektoren kompatibel sowie einfach einzustellen und zu installieren.

Typische Anwendungen im Bereich der Einpark- und Zufahrtskontrolle sind Sicherheitsschleifen, Arming-Loops und
Einfahrts- und Ausfahrtsschleifen.

Der Detektor enthélt folgende standardmafige Features:

Reset-Schalter

Durch das Driicken des Reset-Schalters werden die Einstellungen des Detektors wahrend der Inbetriebsetzung
und Testung zuriickgesetzt. Dadurch wird die Abtastungsschleife neu abgestimmt, wodurch das Gerét betrieb-
sbereit wird und mit der Detektion beginnen kann.

Empfindlichkeitswahlschalter.

Die Detekionsempfindlichkeit ist jene minimale Verdanderung der Induktivitat, welche fiir die Erbringung eines
Ergebnisses notwendig ist. (%AL/L)

Acht Empfindlichkeitsstufen sind auf den Schaltern verfuigbar, sodass eine grof3e Flexibilitat bei der Konfigura-
tion ermdglicht wird.

1 Hoch - 0.01% 5 - 0.2%
2 - 0.02% 6 - 05%
3 - 0.05% 7 - 1%
4 - 01% 8 Niedrig - 2%

Frequenzwahlschalter.

Die Schleifenfrequenz wird durch die Schleifeninduktivitat und die Einstellung des Frequenzschalters bestimmt.
Steht der Frequenzschalter auf,,on”, ist die Frequenz reduziert. Manchmal ist die Veranderung der Frequenz no-
twendig, um eine Uberschneidung (Interferenz,,,Crosstalk”) zwischen angrenzenden Schleifen zu vermeiden.
Sensitivity Boost (nur fiir RME/BT 1).

Mittels dieses Features wird der Undetect-Level auf maximale Empfindlichkeit eingestellt, um einen Prazision-
sverlust bei hohen Fahrzeugen zu vermeiden.

Filteroption (nur fiir RME/BT 1).

Diese Option wird dazu benutzt, um eine Verzogerung von 2 Sekunden zwischen der Fahrzeugdetektion und
der Schaltung des Ausgaberelais zu gewahrleisten. Diese Verzdégerung dient normalerweise dazu, die irrtimli-
che Detektion von kleinen oder sich schnell bewegenden Objekten zu vermeiden.

Option ,dauerhafte Anwesenheit” (Permanent Presence)

Dieses Feature gewahrleistet die Aufrechterhaltung der Fahrzeugdetektion wenn das Fahrzeug fir langere Zeit
Uiber der Schleife abgestellt wird.

Wahlschalter Zeitprolongation

Bei eingeschaltetem Modus prolongiert dieses Feature die Ausgabe fiir 2 Sekunden.

Impulsrelaiswahler

Das Impulsrelais kann konfiguriert werden, um das Relais bei der Fahrzeugdetektion zu einem Abfall zu bringen
bzw. wenn das Fahrzeug die Schleife verlasst.

Wahlschalter Impulszeit.

Mit diesem Schalter wird die Lange der Zeit eingestellt, fir welches das Impulsrelais zu einem Abfall gebracht
wird. 1 Sekunde oder 0,2 Sekunden

Logik Richtung (nur fiir RME/BT 2).

Diese Eigenschaft befahigt die Erfassung der Richtung, die einen Ausgangsimpuls am Relais 1 fiir ein Fahrzeug
erzeugt, das von Loop 1 zu Loop 2 fahrt, sowie einen Ausgangsimpuls am Relais 2 flir ein Fahrzeug, das vom Loop
2 zum Loop 1 fahrt. Zur Beféhigung dieser Eigenschaft miissen die Switches 2 und 4 ON sein.
Netzstromanzeige.

Diese LED-Anzeige leuchtet auf, wenn Netzstrom vorhanden ist.

Detektionsanzeige

Diese LED leuchtet auf, wenn sich ein Fahrzeug Uber der Schleife befindet oder eine Schleifenstérung vorliegt.
Diese LED kann auch zur Bestimmung der Schleifenfrequenz benitzt werden. Bei einem Reset zdhlen Sie mit,
wie oft die LED aufleuchtet. Multiplizieren Sie diese Zahl mit 10kHZ. Ein Beispiel: Wenn die LED 6-mal aufleuchtet,
dann betrdgt die Schleifenfrequenz zwischen 60 und 70 kHz.

Schleifenfehleranzeige

Diese LED-Anzeige leuchtet dann auf, wenn die Schleifenbahn unterbrochen wird (bzw. bei einem Kurzschluss)
und dient als Stérungsanzeige der Schleife.
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DEUTSCH MONTAGEANLEITUNG
FEHLERDIAGNOSE:
SYMPTOM MOGLICHE URSACHE LOSUNG

Die NETZSTROM- Anzeige
leuchtet nicht.

Keine Netzspannung am Ein-
gang.

Uberpriifen Sie, ob der Netzteil korrekt an den
Detektor angeschlossen ist. (STECKER 1 und 2)

Die DETECT-Anzeige
leuchtet unregelmaBig auf

Die Verbindung in der Schleife
bzw. in der Schleifenzufithrung
kdnnte gestort sein.

Der Detektor ist moglicherweise
einem Crosstalk-Phdnomen mit
der Schleife eines angrenzenden
Detektors ausgesetzt.

Uberpriifen Sie alle Leitungen. Ziehen Sie die
Endschrauben an. Uberpriifen Sie, ob es etwai-
ge Leitungsbriiche gegeben hat.

Versuchen Sie, mittels Frequenzschalter die
Frequenz zu d@ndern. Setzen Sie den Detektor
mit der gréBBeren Schleife auf eine niedrige Fre-
quenz und jenen mit einer kleinen Schleife auf
eine hohe Frequenz.

Die DETECT-Anzeige
leuchtet wahllos weiter.

Beschadigte Schleife oder Schlei-
fendrahtzufiihrung.

Bewegung der Schleife auf dem
Boden.

Uberpriifen Sie alle Leitungen. Ziehen Sie die
Endschrauben an. Uberpriifen Sie, ob die Lei-
tungen fehlerhaft oder verbogen sind. Ist der
Zufiihrungsdraht gedrillt?

Uberpriifen Sie, ob Risse auf der StraRenober-
flaiche nahe der Schleife auftreten.

Die Anzeige STORUNG DER
SCHLEIFE blinkt auf.

Die Schleifeninduktivitat ist zu
klein bzw. Kurzschluss an der
Schleife.

Uberpriifen Sie, dass kein Kurzschluss bei den
Zufiihrungsleitungen der Schleife oder bei der
Schleife aufgetreten ist. Falls kein Kurzschluss au-
fgetreten ist, so ist die Induktivitat zu gering und
daher sollten mehr Drahtwindungen zur Schleife
hinzugefiigt werden.

Die ANZEIGE STORUNG
DER SCHLEIFE leuchtet
permanent auf.

Die Schleifeninduktivitat ist zu
grof3 oder es besteht ein Kurz-
schluss an der Schleife.

Uberpriifung des Stromdurchfluss an der Schlei-
fe, etwa mittels Multimeter in der Ohm-Skala (<
5 Q). Wenn die Induktivitat zu groB ist, versu-
chen Sie die Anzahl der Windungen zu verrin-
gern.

VERKABELUNGSPLAN RME/BT 1:

5 ( )j 3( )j
10 PRASENZRELAIS 1 IMPULSERELAIS
AUSGANG AUSGANG
6 4
______ VERDRILLTES __| O 7
SCHLEIFE | [=====s=--ciociocinis EINGANG SCHELEIFE
KABEL O

RME:Live | RME BT: 12V AC/DC —0

RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

ERDUNG

VERKABELUNGSPLAN RME/BT 2:

10

1

RME:Live

RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

16 - RME - RME BT

O—O RELAIS
VORHANDESEIN /
AUSGANGSIMULS 1

1
verDriLes O 3
SCHLEIFE 1 mmiioiiooz
KABEL — O =+
VERDRILLTES J—O 5
T
KABEL — 0

| RME BT: 12V AC/DC

ERDUNG

© N = ®

EINGANG STROM

RELAIS
VORHANDESEIN /
AUSGANGSIMULS 2

EINGANG SCHELEIFE 1

EINGANG SCHELEIFE 2

6
]
2 EINGANG STROM
9
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3
= TECHNISCHE DATEN
[a)
SPANNUNGSVERSORGUNG: RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.
PRASENZ-/IMPULSRELAIS : 0,5A/220VAC.
REAKTIONSZEIT: Etwa 120ms nachdem das Fahrzeug in die Schleife eingefahren ist.
ANZEIGE: LED-Anzeigen zeigen: Netzstrom, Detektionsstatus und Stérungen der Schleifen

EINSTELLBEREICH DES DETEKTORS: 15 - 1500 uH.

SCHUTZ: Schleifenisoliertransformator mit Blitzschutz
STECKVERBINDUNG: Stecker (11-fach) auf der Riickseite der Einheit.
GROSSE: 80mm (Hohe) X 40mm (Breite) X 79 (Tiefe ohne Stecker).
TEMPERATUR: -40°C/ +85°C
SCHALTERSTELLUNG:
RME 1: RME 2:
SCHALTERSTELLUNG SCHALTERSTELLUNG
DIP N. FUNKTION ON OFF DIP N. FUNKTION ON OFF
10 | PROLONGATION TEMPS 2 SEK. OFF 10 | PROLONGATION TEMPS 2 SEK. OFF
7,89 | SENS0,02% - 57/58/59 7,89 | SENS0,02% - $7/58/59
7,89 | SENS0,01% 59 S7/58 7,89 |SENS0,01% 59 S7/58
7,89 | SENS 0,05% S8 S7/59 7,89 | SENS0,05% S8 $7/59
7,89 | SENS0,1% 58/59 s7 7,89 |SENS0,1% 58/59 s7
7,89 | SENS0,2% S7 58/59 7,89 | SENS0,2% s7 58/59
7,89 | SENS0,5% S7/59 S8 7,89 | SENS0,5% S7/59 S8
7,89 | SENS 1% S7/58 59 7,89 | SENS 1% S7/58 59
7,89 | SENS 2% $7/58/59 - 7,89 | SENS 2% S7/58/59 -
6 | FREQUENZ NIED HO 6 | FREQUENZ NIED HO
5 |AsB ON OFF 5 | MODALITATVORHANENSEIN | IMPULS | VORHAN-
4 |FiTRe 2 SEK. OFF CH1 DENSEIN
3 | MODALITAT VORHANENSEIN | IMPULS | VORHAN- 4 | MODALITAT IMPULS CH 1 N. DET. DET.
DENSEIN 3 | MODALITATVORHANENSEIN | IMPULS | VORHAN-
2 | MODALITAT IMPULS N. DET. DET. CH2 DENSEIN
T | IMPULSZEIT TSEK 0.2 SEK 2 | MODALITAT IMPULS CH 2 N. DET. DET.
1 |mpuLszET 1 SEK 0,2 SEK
RME 2
CH1 DIP4|DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
MODALITAT VORHANDSEIN PERMANENT OFF | OFF MODALITAT VORHANDSEIN PERMANENT OFF | OFF
LOGIK RICHTUNG ON | OFF LOGIK RICHTUNG ON | oFF

MODALITAT IMPULS DET. (BEI ERFASSUNG) | OFF | ON MODALITAT IMPULS DET. (BEI ERFASSUNG) | OFF | ON
MODALITAT IMPULS UNDET. (BEI FREIGABE) | ON ON MODALITAT IMPULS UNDET. (BEI FREIGABE) | ON ON
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DEUTSCH MONTAGEANLEITUNG
FAHRZEUG KEIN RATC BT RME
RELAIS SCHLEIFE SCHLEIFE
VORHANDEN | FAHRZEUG ; ;
GESTORT | KEINSTROM | Crccin ™ | KEIN STROM
PRASEN- |\/O | GESCHLOSSEN| ~ OFFEN [ GESCHLOSSEN | GESCHLOSSEN | GESCHLOSSEN | GESCHLOSSEN
ZRELAIS IN/c|  OFFEN  [GESCHLOSSEN| — OFFEN OFFEN OFFEN OFFEN
no| _ MPULS OFFEN OFFEN OFFEN | GESCHLOSSEN | GESCHLOSSEN
IMPULS- GESCHLOSSEN
RELAIS Inic 'glfFUEﬁ GESCHLOSSEN | GESCHLOSSEN | GESCHLOSSEN |~ OFFEN OFFEN

INSTALLATIONSANLEITUNG:

1.
2.

Der Detektor sollte in einem wasserdichten Gehause so nah wie moglich bei der Schleife installiert werden.

Die Schleife und die Zufiihrung sollten aus isoliertem Kupferdraht mit einer minimalen Querschnittsflache
von 1.5mm? bestehen. Der Feeder sollte mit mindestens 20 Drehungen/m verdrillt sein. Verbindungsstticke im
Draht werden nicht empfohlen und missen gelétet und wasserdicht gemacht werden. Schadhafte Verbindung-
sstiicke konnen zu einem fehlerhaften Betrieb des Detektors fiihren. Feeder, welche moglicherweise elektrische
Gerdusche auffangen, sollten abgeschirmte Kabel beniitzen, wobei die Abschirmung an den Detektor geerdet
sein soll.

Die Schleife sollte entweder viereckig oder rechteckig sein, wobei der Minimalabstand zwischen gegenuberlie-
genden Seiten mindestens einen Meter betragen sollte. Normalerweise werden in der Schlaufe Drahte mit drei
Windungen benutzt. Bei gro3en Schleifen (mit einem Umfang von mehr als 10 Metern) sollten zwei Windungen
beniitzt werden, wéhrend es sich fir kleine Schleifen (mit einem Umfang von weniger als 6 Metern) empfiehlt,
auf vier Windungen zurlickzugreifen. Wenn zwei Schleifen in ndchster Néhe voneinander beniitzt werden, ist
es ratsam, bei einer Schleife 3 Windungen und bei der anderen 4 Windungen zu beniitzen um das Crosstalk-
Phanomen zu vermeiden.

Crosstalk ist ein Begriff, der zur Beschreibung der Interferenz zwischen zwei angrenzenden Schleifen benitzt
wird. Um einen fehlerhaften Betrieb des Detektors zu vermeiden, sollten sich die Schleifen in einem Abstand
von 2 Metern zueinander befinden und verschiedene Frequenzen fiir sie eingestellt sein.

Fiir die Installation der Schleife sollten mittels Mauerschneidewerkzeugen Offnungen in der StralBe angebracht
werden. Zur Vermeidung einer Beschadigung des Drahtes an den Ecken sollte ein Einschnitt von 45° entlang
der Ecken vorgenommen werden. Die Offnung sollte etwa 4mm breit und 30 bis 50mm tief sein. Achten Sie da-
rauf, die Offnung von einer der Ecken zur StraBenseite hin auszudehnen um Raum fiir den Feeder zu schaffen.
Die besten Resultate werden erzielt, wenn eine einzelne Lange Draht ohne Windungen beniitzt wird. Dies kann
dadurch erreicht werden, dass man den Draht vom Detektor zur Schleife, dann dreimal um sie herum und wie-
der zurlick zum Detektor fiihrt. Der Anteil des Drahtes am Feeder ist dann verdrillt. Beachten Sie, dass eine
Verdrillung des Feeders dessen Lange verkiirzt, weswegen Sie sicherstellen sollten, dass ein ausreichend langer
Feeder- Draht beniitzt wird.

Nachdem die Schleife und die Feeder-Drahte in der Offnung platziert wurden, wird diese mit einer Epoxidmasse
oder mit einer Erdharzfillung wieder aufgefiillt.

Im Fall der Benutzung der “Richtungslogik” die Schleifen ausreichend nahe positionieren, so dass

das Auto beim Dariiberfahren beide anspricht.

VERKEHRA RICHTUNG
|

300mm 300mm STR.O.FL.
‘ LOCH
DICHTUNG 30-50 mm
b LEIT.
D.STR.
o N 7 4mm
45 QUERSCH.

Feeder
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MANUAL DE INSTALACION ESPANOL

RME y RME BT son dos detectores monocanales de espiras inductivas. El uso de la tecnologia con microprocesador

Sy de la “surface mount technology” (tecnologia de montaje en superficie) permite integrar una gran cantidad de

funciones en un volumen pequeno. RME y RME BT son compatibles con la mayoria de los detectores presentes en el
mercado y son faciles de configurar y de instalar.

ANTEn los aparcamientos y controles de acceso se aplican por lo general lazos de seguridad, y lazos en entrada o salida.
Las caracteristicas estandares del detector son las siguientes:

Interruptor de Reset.

El botdn de reset permite reajustar el detector manualmente durante la fase de puesta en servicio y prueba. Asi,
el detector re-calibra el lazo y esta listo para detectar cualquier vehiculo.

Interruptor de Sensibilidad seleccionable.

La sensibilidad de deteccién es el cambio minimo necesario en la inductancia para producir una salida de detec-
cion (%AL/L)

Para obtener la maxima flexibilidad de configuracion incorpora la regulacién de ocho niveles de sensibilidad.

1 Alto - 0.01% 5 - 02%
2 - 002% 6 - 05%
3 - 0.05% 7 - 1%
4 - 0.1% 8 Bajo - 2%

Interruptor de frecuencia seleccionable.

La frecuencia del lazo es determinada por la inductancia del lazo y la regulacién del interruptor de frecuencia. Si
el interruptor de frecuencia esta encendido, la frecuencia se reduce. Podria ser necesario cambiar la frecuencia
para evitar la interferencia entre dos lazos adyacentes.

Amplificador de sensibilidad (s6lo para RME/BT 1).

Esta modalidad ajusta el nivel de no deteccién en la sensibilidad maxima y se utiliza para detectar los vehiculos altos.
Opcion filtro (sélo para RME/BT 1).

Esta opcion se utiliza para establecer un retardo de 2 segundos entre la deteccion del vehiculo y la conmutacién
del relé de salida. Dicho retardo se utiliza normalmente para prevenir la falsa deteccion de objetos pequefos o
que se mueven rapidamente.

Opcion de Presencia permanente.

Esta opcion permite mantener la deteccion de un vehiculo incluso cuando el vehiculo esta aparcado sobre el
lazo durante un periodo largo.
Tiempo de extension seleccionable.

Cuando se conmuta hacia esta posicion extiende las salidas durante 2 segundos.

Seleccion del impulso del relé.

El lmpulso del relé puede ser configurado para activarse al detectar un vehiculo o cuando el vehiculo se aleja del lazo.
Tiempo de impulso seleccionable.

Esta funcion establece el intervalo de tiempo durante el cual permanecera activo el impulso del relé, durante 1
segundo o0 0.2 segundo.

Légica Direccion (s6lo para RME/BT 2).

Esta caracteristica habilita la deteccion de la direccién que genera un impulso en salida en el relé 1 para un ve-
hiculo que viaja del loop 1 al loop 2, y un impulso en salida en el relé 2 para un vehiculo que viaja del loop2 al loop
1. Para habilitar esta caracteristica los conmutadores 2 y 4 deben estar en ON.

Indicador de alimentacion.

Este LED indicador se enciende cuando llega tensién.

Indicador de deteccion.

Este LED indicador se enciende cuando hay un vehiculo sobre el lazo o el lazo tiene un desperfecto. Dicho LED
también se puede utilizar para determinar la frecuencia del lazo. Al hacer el reset, cuente cuantas veces par-
padea el LED. Multiplique el resultado por T0KHz. Por ejemplo: si el LED destella 6 veces, la frecuencia del lazo
estara comprendida entre 60KHz y 70KHz.

Indicador de Fallo del lazo.

Este LED indicador se enciende cuando el lazo tiene el circuito abierto o esta en cortocircuito, y se utiliza para
indicar el estado de fallo del lazo.

RME - RME BT - 19



ESPANOL MANUAL DE INSTALACION
DIAGNOSTICO:
SINTOMA POSIBLE CAUSA SOLUCION

El LED DE TENSION no esta
encendido.

No llega alimentacién eléctrica a
la entrada.

Controle que la alimentacion eléctrica esté ca-
bleada correctamente al detector. (PINS 1y 2)

El LED DE DETECCION par-
padea intermitentemente.

La conexidn al lazo o al alimenta-
dor del lazo podria ser mala.

El detector podria estar sufrien-
do diafonia (interferencia) de un
lazo de un detector adyacente.

Controle el cableado. Apriete los tornillos de los
terminales. Controle que no haya cables rotos.
Trate de cambiar las frecuencias con el inter-
ruptor de frecuencia. Coloque el detector con
el lazo mas grande en una frecuencia baja y el
detector con el lazo mas pequeno en una fre-
cuencia alta.

El LED DE DETECCION que-
da encendido accidental-
mente.

Lazo o cableado de alimentacion
del lazo defectuoso.

El lazo se mueve sobre el suelo.

Controle el cableado. Apriete los tornillos de los
terminales. Controle que no haya cables apla-
stados o plegados. ;El cable de alimentacion
esta retorcido?

Controle que no haya grietas en la superficie
del suelo cerca del lazo.

EI LED DE FALLO LAZO esta
parpadeando.

La inductancia del lazo es dema-
siado pequena o el lazo estd en
cortocircuito.

Controle que no haya un cortocircuito en el ca-
bleado de alimentacion o en el lazo. Si no hay
un cortocircuito, entonces la inductancia es muy
baja y deberian afadirse mas espiras de cable al
lazo

EI LED DE FALLO LAZO esta
iluminado con luz fija.

La inductancia del lazo es dema-
siado grande o el lazo tiene el
circuito abierto.

Controle que haya continuidad eléctrica en el
lazo. Esto puede ser hecho utilizando un multi-
metro con rango de mediciéon ohms (< 5 Q). Si
la inductancia del lazo es muy grande, enton-
ces trate de disminuir la cantidad de espiras.

ESQUEMA DEL CABLEADO RME/BT 1:

5
10

;) RELE PRESENCIA
SALIDA
6 4

;) RELE IMPULSO
SALIDA

. GABLE ... I O 7

LAZO e TRENZADO ENTRADA LAZO
|—( ) 8
RME:Live | RME BT: 12V AC/DC — QO 1
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC —O 2 ENTRADA
ALIMENTACION
TIERRA —0 ¢

ESQUEMA DEL CABLEADO RME/BT 2:

10

RME: Live

20 - RME - RME BT

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

O—O RELE 7
PRESENCIA / IMPULSO
SALIDA 1 s

CABLE —O:
CIIIIIIIIIIIIIIIIIIINII
TRENZADO O s

TIERRA

RELE
PRESENCIA / IMPULSO
SALIDA 2
ENTRATA SPIRA 1
ENTRATA SPIRA 2

ENTRADA
ALIMENTACION
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MANUAL DE INSTALACION ESPANOL

DATOS TECNICOS

ALIMENTACION:

PRESENCIA/IMPULSO RELE :

TIEMPO DE RESPUESTA:

RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.

0.5A/220VAC.

120 ms aprox. después que el vehiculo entra en el lazo.

INDICADOR: LED Indicadores sefialan: Alimentacién, Estado Deteccion y Fallo lazo.
RANGO DE AJUSTE DETECTOR: 15-1500 uH.
PROTECCION: Transformador de aislamiento del lazo con proteccion contra rayos.
CONECTOR: Conector 11 Pin en la parte trasera de la unidad.
DIMENSIONES: 80mm (altura) X 40mm (anchura) X 79mm (Prof. excl. conector).
TEMPERATURA: -40°C/ +85°C
REGULACIONES INTERRUPTOR:
RME 1: RME 2:
REGULACIONES INTERRUPTOR REGULACIONES INTERRUPTOR
DIP N. FUNCION ON OFF DIP N. FUNCION ON OFF
10 EXTENSION TIEMPO 2S. OFF 10 EXTENSION TIEMPO 2S. OFF
7,89 SENS 0,02% - S7/58/59 7,89 SENS 0,02% - S7/58/59
7,89 SENS 0,01% S9 S7/58 7,89 SENS 0,01% S9 S7/58
7,89 SENS 0,05% S8 S7/59 7,89 SENS 0,05% S8 S7/S9
7,89 SENS 0,1% S8/S9 S7 7,89 SENS 0,1% S8/59 S7
7,89 SENS 0,2% S7 S8/S9 7,89 SENS 0,2% S7 S8/S9
7,89 SENS 0,5% S7/59 S8 7,89 SENS 0,5% S7/59 S8
7,89 SENS 1% S7/S8 S9 7,89 SENS 1% S7/58 S9
7,89 SENS 2% S7/58/S9 - 7,89 SENS 2% S7/58/S9 -
6 FRECUENCIA BAJA ALTA 6 FRECUENCIA BAJA ALTA
5 AMP. SENS ON OFF 5 MODO PRESENCIACH 1 | IMPULSO | PRESENCIA
4 FILTRO 2S. OFF 4 MODO IMPULSO CH 1 N. DET. DET.
3 MODO PRESENCIA IMPULSO | PRESENCIA 3 MODO PRESENCIACH 2 | IMPULSO | PRESENCIA
2 MODO IMPULSO N. DET. DET. 2 MODO IMPULSO CH 2 N. DET. DET.
1 TIEMPO IMPULSO 1S 025 1 TIEMPO IMPULSO 1S 02S
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP 2 DIP 3
MODO PRESENCIA PERMANENTE OFF OFF MODO PRESENCIA PERMANENTE OFF OFF
LOGICA DIRECCION ON OFF LOGICA DIRECCION ON OFF
MODO IMPULSO DET. OFF ON MODO IMPULSO DET. OFF ON
(DURANTE LA DETECCION ) (DURANTE LA DETECCION )
MODO IMPULSO UNDET. ON ON MODO IMPULSO UNDET. ON ON
(DURANTE LA LIBERACION) (DURANTE LA LIBERACION)
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ESPANOL MANUAL DE INSTALACION
FUNCIONALIDAD DEL RELE
= RME BT RME
RELES VEHICULO PRESENTE NINGUN NINGUNA NINGUNA
VEHICULO
FALLO LAZO TENSION FALLO LAZO TENSION
PRESENCIA | N/A CERRADO ABIERTO CERRADO | CERRADO | CERRADO CERRADO
RELE N/C ABIERTO CERRADO ABIERTO ABIERTO ABIERTO ABIERTO
IMPULSO [N/A] IMPULSO CERRADO ABIERTO ABIERTO ABIERTO CERRADO CERRADO
RELE N/C| IMPULSO ABIERTO CERRADO | CERRADO | CERRADO ABIERTO ABIERTO

INSTRUCCIONES DE INSTALACIO

1.
2.

El detector debe instalarse en una caja hermética lo mas cerca posible del lazo.

El lazo y el cable de alimentaciéon deben ser de hilo de cobre aislado con una seccién de al menos 1,5 mm2. El
cable de alimentacion debe estar trenzado con al menos veinte vueltas por metro. Se desaconseja hacer em-
palmes en el cable y, en su caso, deben ser soldados e impermeabilizados. Los empalmes defectuosos pueden
producir un funcionamiento incorrecto del detector. Los cables de alimentacién que pudieran captar ruido elé-
ctrico deberdn ser aislados con cable blindado, con el blindaje conectado a tierra en el detector.

Ellazo debe ser de formar cuadrada o rectangular, con una distancia minima de un metro entre los dos extremos
opuestos. Normalmente, se usan tres espiras de hilo en el lazo. Los lazos grandes, con una circunferencia supe-
rior a los 10 metros, deben tener dos espiras, mientras que aquellos con una circunferencia de hasta 6 metros
deben tener cuatro espiras. En el caso de existir dos lazos proximos, para evitar diafonias, es aconsejable instalar
un lazo con tres espiras, y el otro con cuatro.

La diafonia es un término utilizado para describir la interferencia entre dos lazos adyacentes. Para evitar el fun-
cionamiento incorrecto del detector, los lazos deben estar al menos a 2 metros de distancia y ajustados en
diferentes frecuencias.

Para instalar el lazo, es necesario hacer ranuras en el suelo, utilizando una herramienta de corte . Para no danar el
cable en las esquinas es necesario hacer un corte de 45° en las esquinas. La ranura debe ser de 4mm de anchura
y de 30 a 50 mm de profundidad Es necesario extender la ranura partiendo de una de las esquinas para situar el
detector.

Para obtener mejores resultados se aconseja utilizar un cable Unico, sin empalmes. A tal fin, se aconseja tender
el cable del detector al lazo, dando tres vueltas alrededor del lazo y volver al detector. La parte del cable de ali-
mentacion se trenza. Recuerde que al trenzar el cable se reducird su longitud, por lo que se aconseja utilizar un
cable de alimentacion lo suficientemente largo.

Una vez que el lazo y los cables de alimentacidn han sido colocados en la ranura, la ranura debe rellenarse con
un compuesto de epoxi o con material asfaltico.

En el caso de uso de la“Légica Direcciéon’, emplazar las espiras lo suficientemente cercanas de

manera que el vehiculo, cuando pase, ocupe ambas.

direccion trafico

300mm | 300mm Superficie calle
sellado
borde ranura . 30-50 mm
calle
\D Vd 4mm
corte 45 .
Aliment.
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INSTALLATIEHANDLEIDING NEDERLAND

RME en RME BT zijn twee detectors met 1-kanaals inductiespoelen. Het gebruik van de microprocessor-technologie
en van de surface mount technology maakt het mogelijk om een groot aantal functies in een klein volume te in-
tegreren. RME en RME BT zijn compatibel met de meeste 1-kanaals detectors in de handel en zijn makkelijk in te
stellen en te installeren.

Typische toepassingen in de omgevingen van parkeerplaatsen en toegangscontrole zijn veiligheidslussen, active-
ringslussen en in- of uitgangslussen.

Standaardfuncties van de detector zijn:

- Terugstelschakelaar
Door te drukken op de terugstelschakelaar kan de detector handmatig worden gereset tijdens ingebruikstelling en
testen. Dit leidt ertoe dat de detector de detectielus opnieuw afstelt en daarna gereed is voor voertuigdetectie.

- Schakelaar Gevoeligheidsselectie
De detectiegevoeligheid is de minimale inductieverandering vereist om een detectie-uitvoer te produceren.
(%AL/L)
Er zijn acht gevoeligheidsinstellingen beschikbaar op de schakelaars om voor flexibiliteit in de configuratie te

zorgen.
1 Hoog - 001% 5 - 02%
2 - 002% 6 - 05%
3 - 005% 7 - 1%
4 - 0,1% 8 Laag - 2%

- Schakelaar Frequentieselectie
De frequentie van de lus wordt bepaald door de inductie van de lus en de instelling van de frequentieschakelaar.
Als de frequentieschakelaar op aan staat, wordt de frequentie verlaagd. Het kan noodzakelijk zijn de frequentie
te wijzigen om overspraak tussen aangrenzende lussen te vermijden.

- Gevoeligheidsverhoging (alleen voor RME/BT 1).
Met dit kenmerk wordt het niet-detectie niveau op maximale gevoeligheid ingesteld en gebruikt om verlies bij
detectie van hoogladers te voorkomen.

- Filteroptie (alleen voor RME/BT 1).
Deze optie wordt gebruikt om een vertraging van 2 seconden te creéren tussen detectie van het voertuig en
schakeling van het uitvoerrelais. Deze vertraging wordt normaal gesproken benut om foutieve detectie van
kleine of snel bewegende voorwerpen te voorkomen.

- Optie Permanente Aanwezigheid
Deze functie garandeert dat de detectie van het voertuig gehandhaafd blijft, wanneer het voertuig gedurende
langere periodes boven de lus geparkeerd is.

- Selecteerbare Verlengtijd
Wanneer deze functie is ingeschakeld, wordt de uitvoer steeds met 2 seconden verlengd.

- Selectie Impulsrelais
Het Impulsrelais kan worden geconfigureerd om te worden geactiveerd bij detectie van een voertuig of wanne-
er het voertuig de lus verlaat.

- Selecteerbare Impulstijd
Met deze functie wordt ingesteld hoe lang de impulsrelais geactiveerd blijft. 1 Seconde of 0,2 seconde.

- Logica Richting (alleen voor RME/BT 2).
Met dit kenmerk wordt de richtingdetectie geactiveerd waarmee een uitgaande impuls wordt gegenereerd op
relais 1 voor een voertuig dat van loop 1 naar loop 2 reist, en een uitgaande impuls op relais 2 voor een voertuig
dat reist van loop 2 naar loop 1. Om dit kenmerk te activeren, moeten de switches 2 en 4 op ON staan.

- Aan/uit-controlelampje.
Deze LED-indicator licht op wanneer er stroom aanwezig is.

- Detectie-indicator
Deze LED-indicator licht op wanneer er zich een voertuig boven de lus bevindt of de lus defect is. Deze LED kan ook ge-
bruikt worden om de lusfrequentie te bepalen. Tel in geval van reset het aantal keren dat de LED knippert. Vermenigvul-
dig dit aantal met 10KHz. Bijvoorbeeld: als de LED 6 keer knippert, dan ligt de lusfrequentie tussen 60KHz en 70KHz.

- Indicator Lusstoring
Deze LED-indicator licht op wanneer de lus een open circuit is of kortsluiting heeft, en wordt gebruikt om een
visuele aanduiding te geven van een defecte lus.
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NEDERLAND INSTALLATIEHANDLEIDING
DIAGNOSE:
SYMPTOOM MOGELIJKE OORZAAK OPLOSSING

De STROOM-LED staat niet
aan.

Geen stroomvoorzieningsvolta-
ge op de invoer.

Controleer of de stroomvoorziening correct
met draden op de detector is aangesloten.
(PINNEN 1 en 2)

De DETECTIE-LED knippert
onregelmatig.

Er kan een slechte aansluiting
zijn in de lus of lusvoeding.

Het kan zijn dat de detector over-
spraak ondervindt metde lus van
een aangrenzende detector.

Controleer alle bedrading. Draai de schroefaan-
sluitingen vast. Controleer op kapotte draden.
Probeer de frequenties te veranderen met be-
hulp van de frequentieschakelaar. Zet de de-
tector met de grotere lus op lage frequentie
en de detector met de kleinere lus op hoge
frequentie.

De DETECTIE-LED blijft wil-
lekeurig aan.

Defecte lus of bedrading lusvo-
eding.

Beweging van de lus in de grond.

Controleer de bedrading. Draai de schroefaan-
sluitingen vast. Controleer op beknelde of ge-
bogen draden. Is de voedingsdraad gedraaid?
Controleer op scheuren in het wegoppervlakin
de buurt van de lus.

De LED LUSSTORING knip-
pert.

De lusinductie is te klein of de lus
heeft kortsluiting.

Controleer of er geen kortsluiting is op de be-
drading van de lusvoeding of de lus. Als er geen
kortsluiting is, dan is de inductie te klein en moe-
ten er meer draadwindingen aan de lus worden
toegevoegd.

De LED LUSSTORING licht
permanent op.

De lusinductie is te groot of de
lus is een open circuit.

Controleer of er stroomdoorgang op de lus is.
Dit kan worden gedaan met behulp van een
multimeter in het ohms-bereik (< 5 Q). Als de
lusinductie te groot is, probeer dan het aantal
draaien te verminderen.

D811642_03

BEDRADINGSLAYOUT RME/BT 1:
5 3

10 ; ) AANWEZIGHEIDSRELAIS 1 ;)
UITGANG
6 4

AANWEZIGHEID

UITGANG
______ GEDRAAIDE ___| O 7

LSS KaBeL T LUS INVOER
I—( ) s
RME:Live | RME BT: 12V AC/DC —(

RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC
AARDE

STROOMINGANG

BEDRADINGSLAYOUT RME/BT 2:

10 )—O 7()—0
AANWEZIGHEIDSRELAIS
1 /IMPULS UITGANG 1 8

AANWEZIGHEIDSRELAIS
/IMPULS UITGANG 2

LUS INVOER 1
LUS INVOER 2
RME:Live | RME BT: 12V AC/DC — 0O
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC 40 2 STROOMINGANG
AARDE — ¢
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TECHNISCHE GEGEVENS

STROOMVOORZIENING:

AANWEZIGHEIDS-/IMPULSRELAIS:
REACTIETLID:

INDICATOR:

AFSTEMBEREIK DETECTOR:
BEVEILIGING:

CONNECTOR:

AFMETINGEN:

TEMPERATUUR:

SCHAKELAARINSTELLINGEN:

RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.
0,5A/220VAC.

ongeveer 120ms nadat het voertuig de lus binnenrijdt.
LED-indicators tonen: Stroom, Detectiestatus en Lusstoring.
15-1500 uH.

Scheidingstransformator lus met bliksembeveiliging.

11-pins connector op de achterkant van de eenheid.

80mm (hoogte) X 40mm (breedte) X 79mm (diepte excl. connector).

-40°C/ +85°C

RME 1: RME 2:
SCHAKELAARINSTELLINGEN SCHAKELAARINSTELLINGEN
DIP N. FUNCTIE ON OFF DIP N. FUNCTIE ON OFF
10 | VERLENGTUD 25. OFF 10 | VERLENGTUD 25. OFF
789 | SENS0,02% $7/58/59 789 | SENS0,02% - $7/58/59
789 | SENS0,01% S7/58 789 | SENS0,01% 59 S7/58
789 | SENS0,05% $7/59 789 | SENS0,05% S8 $7/59
789 | SENSO0,1% $8/59 57 789 | SENSO0,1% $8/59 57
789 | SENSO0,2% $8/59 789 | SENSO0,2% s7 $8/59
789 | SENSO0,5% $7/59 8 789 | SENSO0,5% S7/59 S8
789 | SENS 1% S7/58 59 7,89 | SENS 1% S7/58 59
789 | SENS 2% $7/58/59 - 789 | SENS 2% $7/58/59 -
6 | FREQUENTIE LAAG HOOG 6 | FREQUENTIE LAAG HOOG
5 |asB ON OFF 5 MODUS AANWEZIGHEID | IMPULS | AANWEZI-
4 FILTER 25. OFF CH1 GHEID
3 MODUS AANWEZIGHEID | IMPULS | AANWEZI- 4 [IMPULSMODUSCH 1 UNDET. DET.
GHEID MODUS AANWEZIGHEID | IMPULS | AANWEZI-
2 IMPULSMODUS UNDET. DET. CH2 GHEID
1 IMPULSTIID 025 2 IMPULSMODUS CH 2 UNDET. DET.
1 IMPULSTID 1S 025
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 pIP2 | DIP3
MODUS PERMANENTE AANWEZIGHEID | OFF | OFF MODUS PERMANENTE AANWEZIGHEID | OFF | OFF
LOGICA RICHTING ON | OFf LOGICA RICHTING ON OFF
MODUS IMPULS DET. (BlJ OPNEMING) ofFf | oN MODUS IMPULS DET. (BlJ OPNEMING) OFF ON
MODUS IMPULS UNDET. (BIJ VRUUGAVE) | ON ON MODUS IMPULS UNDET. (BIJ VRIJGAVE) | ON ON
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NEDERLAND INSTALLATIEHANDLEIDING
FUNCTIONALITEIT RELAIS
RELAIS VOERTUIG | GEEN RME BT RME
AANWEZIG | VOERTUIG | LUSDEFECT | GEEN STROOM | LUSDEFECT | GEEN STROOM

AANWEZIG- |NO|  DICHT OPEN DICHT DICHT DICHT DICHT
HEIDSRELAIS | /¢ OPEN DICHT OPEN OPEN OPEN OPEN
IMPULS- N/O [ IMPULS DICHT|  OPEN OPEN OPEN DICHT DICHT
RELAIS N/C | IMPULS OPEN |  DICHT DICHT DICHT OPEN OPEN

INSTALLATIEHANDLEIDING

1.
2.

De detector moet in een waterdichte behuizing worden geinstalleerd, zo dicht mogelijk bij de lus.

De lus en voedingslijn moeten worden vervaardigd in geisoleerde koperdraad met een minimum doorsnede-
gebied van 1,5 mm2 De voedingslijn moet minstens 20 keer per meter gedraaid zijn. Koppelingen in de draad
worden niet aanbevolen en moeten gesoldeerd en waterdicht gemaakt worden. Defecte koppelingen kunnen
leiden tot onjuiste werking van de detector. Voedingslijnen die elektrische ruis kunnen opvangen, moeten een
afgeschermde kabel gebruiken, waarbij het scherm bij de detector geaard moet zijn.

. De lus moet een vierkante of rechthoekige vorm hebben met een minimumafstand van 1 meter tussen de tege-

novergestelde zijden. Normaal gesproken worden er 3 draadwindingen gebruikt in de lus. Bij grote lussen met
een omtrek van meer dan 10 meter moeten 2 draaien worden toegepast, terwijl bij kleine lussen met een omtrek
van minder dan 6 meter 4 draaien moeten worden toegepast. Wanneer er twee lussen dicht bij elkaar worden
gebruikt, wordt er aanbevolen om 3 draaien te gebruiken in de ene en 4 draaien in de andere om overspraak te
voorkomen.

. Overspraak is een term die wordt gebruikt om de interferentie te beschrijven tussen twee aaneengrenzende

lussen. Om verkeerde werking van de detector te vermijden, moeten de lussen zich minstens 2 meter van elkaar
af bevinden en op verschillende frequentie-instellingen.

. Voor de installatie van de lus moeten er gleuven in de weg worden gesneden met behulp van snijgereedschap

voor metselwerk. Er moet een snee van 45° worden gemaakt over de hoeken heen om schade aan de draad op
de hoeken te voorkomen. De gleuf moet ongeveer 4 mm breed en 30-50 mm diep zijn. Vergeet niet de gleuf
vanuit één van de hoeken naar de wegkant te verlengen om plaats te bieden aan de voedingslijn.

. De beste resultaten worden bereikt wanneer er een draad van enkelvoudige lengte en zonder koppelingen ge-

bruikt wordt. Dit kan worden bereikt door de draad vanaf de detector naar de lus te laten lopen, 3 maal rond de
lus te draaien en vervolgens terug naar de detector. Het voedingsgedeelte van de draad wordt daarna gedraaid.
Onthoud dat de voedingslijn korter wordt door draaien, en zorg er dus voor dat er een voedingsdraad gebruikt
wordt die lang genoeg is.

. Nadat de lus en de voedingsdraden in de gleuf zijn geplaatst, wordt de gleuf gevuld met een harsmengsel of

vulmateriaal voor bitumen.

. In het geval van gebruik van de “Logica Richting” de spoelen dicht genoeg bij elkaar positioneren,

zodat beide bezet worden tijdens de doorgang van de auto.

VERKEERSRICHTING
300mm ‘ \ 300mm WEGOPPERVLA
AFDICH-
TINGS- 30-50 mm
WEG-
RN MIDDEL DRADE
7 4mm
45°-
VOEDING
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MANUAL PARA A INSTALACAO PORTUGUES
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= RME e RME BT sédo dois detectores de espiras indutivas monocanais. A utilizagdo da tecnologia de microprocessador

© e da tecnologia de montagem em superficie (surface mount technology) permite integrar um grande niimero de
fungdes num volume reduzido. RME e RME BT sao compativeis com a maior parte dos detectores monocanais que
se encontram a venda e sdo facéis de definir e de instalar.

Tipicas aplicacdes nos parques de estacionamento e controlo dos acessos sdo os lacos de seguranca, lacos de arma-
mento de entrada e de saida.

As caracteristicas padrao do detector sdo:

- Interruptor de Reset.
Premindo o interruptor de reset é possivel reiniciar manualmente o detector durante a preparagao para o fun-
cionamento e o ensaio. Isto significa que o detector re-sintoniza a captacao de dados do laco e fica pronto para
a detecgao de veiculos.

- Interruptor de Sensibilidade seleccionavel.
A sensibilidade detectada é a mudanga minima na indutancia necesséria para produzir uma saida detectada.

(%AL/L)
Estao disponiveis oito definicdes de sensibilidade nos interruptores para permitir a flexibilidade na configuragao.
1 Alta - 0.01% 5 - 0.2%
2 - 0.02% 6 - 05%
3 - 0.05% 7 - 1%
4 - 0.1% 8 Baixa - 2%

- Interruptor de Frequéncia seleccionavel.
A frequéncia do lago é determinada pela indutancia do lago e pela defini¢ao do interruptor de frequéncia. Se o
interruptor de frequéncia estd ligado (on), a frequéncia é reduzida. Pode ser necessario mudar a frequéncia para
evitar interferéncia entre lagos contiguos.

- Aumentador de sensibilidade (apenas para RME/BT 1).
Esta funcao define o nivel ndo detectado a sensibilidade maxima e é utilizada para evitar a falta de deteccao de
veiculos com plataforma alta.

- Opgao Filtro (apenas para RME/BT 1).
Esta opgao é utilizada para inserir um atraso de 2 segundos entre a deteccdo um veiculo e o disparo do relé de saida. Este
atraso normalmente é utilizado para evitar falsas detecgdes de objectos pequenos ou que se movem rapidamente.

- Opgao de Presenga Permanente .
Esta funcdo garante que a deteccao do veiculo se mantenha quando o mesmo esta estacionado no lago por
longos periodos de tempo.

- Ampliagao do tempo seleccionavel.
Quando esta activada (on) esta funcdo amplia as saidas para 2 segundos.

- Seleccao do Relé de Impulsos .
O relé de impulsos pode ser configurado para se excitar quando detecta um veiculo ou quando o veiculo deixa o laco.

- Tempo de Impulso Seleccionavel.
Esta funcdo define o tempo durante o qual o relé de impulsos sera energizado. 1 segundo ou 0.2 segundos.

- Ldgica Direcao (apenas para RME/BT 2)
Esta caracteristica habilita a deteccdo da direccdo que cria um impulso de saida no relé 1 para um veiculo que viaja
do loop 1 ao loop 2, e um impulso de saida no relé para um veiculo que viaja do loop 2 ao loop 1. Para habilitar
esta caracteristica os interruptores 2 e 4 devem estar ON.

- Indicador de Poténcia.
Este LED ilumina-se quando ha corrente eléctrica.

- Indicador de Detecgao.
Este LED ilumina-se quando é presente um veiculo no lago ou o laco esta em falha. Este LED também pode ser
usado para determinar a frequéncia do laco. Quando se estabelece, conte o nimero de vezes que o LED pisca.
Multiplique este numero por 10KHz. Por exemplo: se o LED pisca 6 vezes, a frequéncia do laco esta entre 60KHz
e 70KHz.

- Indicador de Falha do Laco.
Este LED ilumina-se quando o lago esta quer em circuito aberto quer em curto-circuito e é utilizado para dar uma
indicacdo visual de um lago em falh.
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PORTUGUES MANUAL PARA A INSTALACAO
DIAGNOSTICO:
PROBLEMA CAUSA PROVAVEL SOLUGCAO

O LED POWER nao esté liga-
do (on).

Nao chega corrente na entrada.

Controlre que a corrente esteja correctamente
ligada ao detector. (PINOS 1 e 2)

O LED DETECT pisca irregu-
larmente.

Pode haver uma ligacao defei-
tuosa no lago ou na alimentacéo
em anel.

O detector pode ter interferéncia
com o laco de um detector con-
tiguo.

Controle todos os fios. Fixe os terminais com
parafusos. Controle que néo haja fios rotos.
Experimente mudar as frequéncias usando o
interruptor de frequéncia. Coloque o detector
com o lago mais largo em baixa frequéncia e
o detector com o lago mais pequeno em alta-
frequéncia

O LED DETECT fica aceso
ao acaso.

Cablagem defeituosa do lago ou
da alimentacdo em anel.

Movimento do lago no terreno.

Controle todos os fios. Fixe os terminais com
parafusos. Controle que néo haja fios rotos.
Experimente mudar as frequéncias usando o
interruptor de frequéncia. Coloque o detector
com o lago mais largo em baixa frequéncia e
o detector com o lago mais pequeno em alta-
frequéncia.

O LED DE FALHA DO LACO
pisca.

A indutancia do lago é demasia-
do baixa ou o laco estd em curto-
circuito.

Controle que ndo haja um curto-circuito no fio
da alimentacdo em anel ou no lago. Se néo ha
curto-circuito, nesse caso a indutancia é dema-
siado baixa e devem-se acrescentar mais voltas
de fio no lago.

O LED DE FALHA DO LACO
esta sempre aceso.

A indutancia do laco é demasia-
do alta ou o lago estad em circuito
aberto.

Controle que haja continuidade eléctrica no
laco. E possivel fazer isso com auxilio de um
multimetro no intervalo de ohms (< 5 Q). Se a
indutancia do laco é demasiado larga, experi-
mente reduzir o nimero de voltas.

ESQUEMA PARA CABLAGEM RME/BT 1:

5
10

6

;) PRESENCA RELE
SAIDA

LACO

RME: Live
RME: Neutral

3

1 ;) RELE DE IMPULSOS
SAIDA
4

O 7
TORCIDO O s

ENTRADA INPUT

| RME BT: 12V AC/DC —
| RME BT: 12V AC/DC —O 2 ENTRADA ENERGIA
TERRA —0

ESQUEMA PARA CABLAGEM RME/BT 2:

10

RME: Live
RME: Neutral
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O—o RELE
PRESENCA / IMPULSOS
SAIDA 1

RELE
PRESENCA / IMPULSOS
SAIDA 2

ENTRADA INPUT 1

4
ENTRADA INPUT 2
6
| RME BT: 12V AC/DC — 0O
| RME BT: 12V AC/DC —0: ENTRADA ENERGIA
TERRA — >
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DADOS TECNICOS

POTENCIA EXIGIDA:

PRESENGA RELE /RELE DE IMPULSOS:

TEMPO DE RESPOSTA:

INDICADOR:

INTERVALO DE SINTONIZACAO

DO DETECTOR:

PROTECGAO:

CONECTOR:

DIMENSOES:

TEMPERATURA:

PROGRAMACOES DO INTERRUPTOR:

RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.

0.5A/220VAC.
Aproximadamente 120 ms depois da entrada do veiculo no laco.

Os LED’s indicadores mostram: Poténcia, Estado detectado e Defeito do laco.

15-1500 uH.

Transformador de isolamento do lago com protec¢ao contra os relampagos.
Conector de 11 Pin na parte traseira da unidade.

80mm (altura) X 40mm (largura) X 79mm (Prof. excl. conector).

-40°C/ +85°C

RME 1: RME 2:
PROGRAMAGOES DO INTERRUPTOR: PROGRAMAGOES DO INTERRUPTOR:
DIP N. FUNGCAO ON OFF DIP N. FUNGCAO ON OFF
10 | AMPLIACAO 2 SEG. OFF 10 | VERLENGTUD 25. OFF
789 | SENS0,02% - $7/58/59 789 | SENS0,02% - $7/58/59
789 | SENS0,01% 59 S7/58 789 | SENSO0,01% 59 S7/58
789 | SENS0,05% S8 $7/59 7,89 | SENS0,05% S8 $7/59
789 | SENSO0,1% 58/59 s7 789 | SENSO0,1% 58/59 57
789 | SENS0,2% 57 $8/59 789 | SENS0,2% s7 $8/59
789 | SENS0,5% 57/59 S8 789 | SENSO0,5% 57/59 S8
789 | SENS 1% 57/58 59 789 | SENS 1% 57/58 59
789 | SENS 2% $7/58/59 - 789 | SENS 2% S$7/58/59 -
6 | FREQUENTIE BAIXA ALTA 6 | FREQUENTIE BAIXA ALTA
5 [AsB ON OFF 5 | MODOPRESENCACH1 | IMPULSO [ PRESENCA
4 |rwtRO 25. OFF 4 [ moboImMPULSO CH 1 UNDET. DET.
3 [ moDo PRESENCA IMPULSO | PRESENCA 3 | MODOPRESENCACH2 | IMPULSO [ PRESENCA
2 [mopboimpuLso UNDET. DET. 2 | mopoiMPuLSO CH 2 UNDET. DET.
1 TEMPO IMPULSO 15 025 1 TEMPO IMPULSO 15 025
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
MODO PRESENCA PERMANENTE OFF | OFF MODO PRESENCA PERMANENTE OFF | OFF
LOGICA DIRECCAO ON | OFF LOGICA DIRECCAO ON OFF
MODO IMPULSO DET. (NA DETECCAO) ofFf | oN MODO IMPULSO DET. (NA DETECGAO) OFF | oN
MODO IMPULSO UNDET. (NA LIBERTCAO) [ ON ON MODO IMPULSO UNDET. (NA LIBERTCAO) | ON ON
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PORTUGUES

MANUAL PARA A INSTALACAO
FUNCIONALIDADE DO RELE :
RME BT RME
RELES REICULO NE?'HUM FALHA SEM FALHA NO
PRESENTE VEiCULO
NOLACO | ENERGIA | LAco |SEMENERGIA
PRESENCA [ N/O FECHADO ABERTO FECHADO | FECHADO | FECHADO | FECHADO
RELE N/C ABERTO FECHADO ABERTO ABERTO | ABERTO ABERTO
RELEDE | N/O|IMPULSO FECHADO | ABERTO ABERTO ABERTO | FECHADO | FECHADO
IMPULSOS [N/C | IMPULSO ABERTO | FECHADO |  FECHADO | FECHADO | ABERTO ABERTO

GUIA PARA A INSTALAGAO:

. O detector deve ser instalado num local a prova de 4gua o mais proximo possivel do lago.

. O laco e o alimentador devem ser feitos com um fio de cobre isolado com uma seccdo minima de 1.5mm2. O
alimentador deve ser torcido com pelo menos 20 voltas por metro. Devem ser evitadas jungdes no fio e devem
ser soldados e feitos a prova de dgua. Juncdes defeituosas podem conduzir a um funcionamento incorrecto do
detector. Alimentadores que podem captar ruidos eléctricos devem utilizar cabo blindado, com a blindagem
ligada a terra ao detector.

. O laco deveria ter uma forma quadrada ou rectangular com uma distancia minima de 1 metro entre os lados
opostos. Normalmente, fazem-se 3 voltas de fio no laco. Nos lacos largos com uma circunferéncia superior a
10 metros dever-se-iam fazer 2 voltas enquanto que, nos lacos pequenos com uma circunferéncia inferior a 6
metros dever-se-iam fazer 4 voltas. Quando se utilizam dois lagos muito perto um do outro é aconselhavel fazer
3 voltas num e 4 voltas no outro para evitar interferéncias.

. Cross-talk é um termo para descrever a interferéncia entre dois lacos contiguos. Para evitar um funcionamento
incorrecto do detector, os lacos deveriam estar a pelo menos 2 metros um do outro e programados para fre-
quéncias diferentes.

. Parainstalar o laco, devem-se efectuar ranhuras na estrada com auxilio de um instrumento para cortar argamas-
sa. Os cortes nos angulos deveriam ser efectuados a 45° para evitar danos no fio que se encontra nos angulos. A
ranhura deve possuir uma largura de aproximadamente 4 mm e profundidade compreendida entre os 30 e 50
mm. Recorde-se de estender a ranhura de um dos angulos a borda da estrada para alojar o alimentador.

. Obtém-se os melhores resultados quando se utiliza um fio inteiro, sem jungdes. Isso pode ser feito fazendo correr
o fio a partir do detector até ao laco, a volta do lago por 3 voltas e, depois de novo para o detector. Portanto, a
parte do fio do alimentador é torcida. Recorde-se que torcendo-se o alimentador ird diminuir o respectivo com-
primento e, portanto, deve utilizar um fio do alimentador suficientemente comprido.

. Depois que os fios do laco e do alimentador foram colocados na ranhura, esta deve ser enchida com um compo-
sto epoxidico ou uma massa de enchimento betuminosa.

. No caso em que se utilize a “Légica Direccao” posicionar as espiras bastante préximas uma

da outra de maneira que o automdvel na passagem ocupe ambas as duas.

DIRECGAO, TRANSITO
300mm 0 300mm SUPERFICIE

BORD 30-50 mm
A
ESTRA

N 7

RTE
co ALIMENT
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ErXEIPIAIO EFTKATAZTAZHX EAAHNIKA
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% Ot RME kat RME BT givat 500 pOVOKAVANOl QVIXVEUTEC pE emaywylkoUg Bpoxouc. H xprion tng texvoloyiag pe

© LikpoemeEepyaoTn kat TG surface mount technology emTEEMEL TNV EVOWHATWON HEYAAOU ApIBUOU AEITOUPYIDV OF
TOAU KO Oyko. Ot RME kat RME BT givat cupatoi pe Tnv mAEoVOTNTA TwV HOVOKAVOAWY QVIXVEUTWV TNG ayopdg
Kal gival eDKoAoL TN PUBWION Kal 0TV eykatdoTtaon.

Turikég eQappoyég oTo TEdio ENEYXOU TWV XWPWV OTABUELONG Kal TwV TTPoodcewy gival ot Bpoxol yia Adyoug
ao@aleiag yla tnv evepyomoinon dMwv dtatd&ewv kat yia gicodo/é€odo.

Ta EpYOOTACIAKA XOPAKTNPLIOTIKA TOU AVIXVEUTH €ival:

- Awakontng Reset.
MiéCovtag 1o S1aKOTTN Reset emTUYXAVETAL TO XEIPOKIVNTO reset katd Tn B€on o Asrtoupyia kat tn dokiur. Me
aUTOV TOV TPOTIO O AVIXVEUTHG EMAvAcLVToVilel To Bpoxo avixveuong Kal TIOETAL 0 KATAOTAON ETOIUOTNTAG YIa
TNV QViXVELON TWV OXNUATWV.

- Awakontng emAoyng evaiocdnoiac.
H evaioBnoia avixveuong €ival n eAdxiotn avaykaia PETABOAR TNG €MAywYNng yla TNV Tapaywyr oAHaAtog
avixveuong otnv £6080. (%AL/L)
O1 StakdmTeg mapéyouv 8 pubuioelg evaloOnaiag mou eMTPEMOUV TNV EVENIKTN SIAPOPPWON.

1 Yo - 001% 5 - 02%
2 - 002% 6 - 05%
3 - 005% 7 - 1%
4 - 01% 8 Xaun\j - 2%

- AakOmTNG EMAOYIG OUXVOTNTAG
H ouxvétnTa Tou Bpodxou kabopileTal amod TNV emaywyr Tou Kat armo Tn pUOUIoN Tou S1aKOTTN cuxvotnTac. Eav
o Siakontng BpiokeTal otn B€on on, n cuxvotTnTa gival Yelwpévn. H alayr) Tng ouxvotntag Umopei va givat
avaykaia yla Tnv ano@uyn mopeUBoAwY HETAEY YEITOVIKWV BPOXwV.

- Boost euaioOnaiag (ASB) (mévo yia RME/BT 1).
To Xapaktnplotikd autd pubuilel To emimedo un avixvevong (undetect) otn péylotn evaicbnoia kat
XPNOILOTIOLEITAL VIO TNV ATTO@UYR TNE KN AVIXVELONG TWV OXNUATWVY Pe uPnAo damedo.

- Nztoupyia @iktpou (uovo yia RME/BT 1).
H Aettoupyia auTr xpnotpomoleital yla va mapéxetal KaBuotépnon 2 SeuT. avAESA TNV AViXVELON TOU OXAHATOG
Kal To orjpa Tou pelé e€d6ou. H kaBuoTtépnon autr) cuviBwg xpnotloToLEiTal yia TV amo@uyr AavBacpuévwv
AVIXVEVOEWV HIKPWV AVTIKEIHEVWV A HE Ypriyopn Kivnon.

- N&rtovpyia pévipng mapouaiag
H Aertoupyia autr) eMITPEMEL TNV AVIXVEUON TOU OXAUATOG AKOUN KAl OE TIEQIMTWON TTOU TO OXNUA TIAPAMEVEL
otabuevpévo mdvw amd to BPoxo yla Heydlo xpovikod Sidotnua.

- Emékvaon xpovov.
‘Otav emAéyetal n Aertoupyia autr maparteivel T e€68oug Katd 2 SeuT.

- Emloyn maApikou pehé.
To moApIKO peNé pmopei va Stapopewdei yia va Sieyeipetal 6tav avixveLetal éva éxnua r étav 1o oxnpa
eNeuBepwvel To Bpodxo.

- EmMeyopevog xpovog maApov.
H Aertoupyia autr pubuilel T Sidpkela TnG meptddou Siéyepong Tou MaAUkoU peré oTo 11 oTa 0,2 Seut.

- Noyikn katevBuvong (pévo yia RME/BT 2).
AUTO TO XAPOKTNPIOTIKO EVEPYOTIOLEL TNV AViXVEUON TNG KATELBUVONG TTOU TIPOKAAEL éva eEgPXOEVO ONpa OTO
peAE 1 yla éva Oxnua mou petakiveital améd 1o loop 1 oTo loop 2, kat éva e€epXOUEVO ONpa OTO PEAE 2 yia éva
éxnua mou petakiveital amo 1o loop 2 oto loop 1. Ma Thv evepyomoinon autol Tou XapaKTnPloTIKoU Ta switch 2
ka4 mpémel va givat oto ON.

- 'Evdei€n tpogodoaiag Power.
H evéeiktikr Auyvia pe to LED avdafel dtav gival ouvdedepévn n tpo@odoacia.

- 'Evdai€n avixvevong Detect.
H ev&eiktikr) Avxvia pe 1o LED avafel 6tav umdpyel Oxnua mévw amd 1o Bpdxo 1 o€ mepimtwon BAARNG tou
Bpodxou. To LED autd umopei va xpnotpomoindei emiong yia tov mpoodloptopd tng ouxvotntag Tou Bpoxou.
Katd 1o reset, petpnote moéoeg popéc avapoofrivel to LED. MoAam\actdote autév tov apldpo pe 10 KHz. Na
mapddetypa: €dv 1o LED avapooBnoel 6 @opég, n ouxvotnta tou Bpdxou kupaivetat amd 60 éwg 70 KHz.

- 'Evéei€n BAGBNg tou Bpdxov Loop Fault.
Auti n evdelkTikn Auxvia pe LED avdafel dtav to KUKAwUa Tou Bpoxou gival avolytd i o€ BpayxuKUKAwHA Kal
XPNOLUEVEL Yla va TTapéxel omrTikn €velén BAAPNG Tou Bpoxovu.
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ErXEIPIAIO ETKATASZTAZHE
AIATNQXH:
NMPOBAHMA MIOANH AITIA AYZIH
To LED POWER &gv avael. | Agv @tdvel pevpa otny gicodo. ENéyéte ™ oUvdeon Ttpogodociac oTov
avixveutn (PIN 1 kat 2).
To LED DETECT MBavr kakr cvvdeon Tou Bpoxou | EAéyEte dAa ta kahwdia. Z@i€te Toug BidwTolg

avafoopfrvet akavovioTa.

1) Tou kKaAwdiou Tpopodoaoiag.

MBavotnta mapepfBoAwv (cros-
stalk) otov avixveut) amd TO
Bpdx0 YEITOVIKOU QVIXVEUTH.

akpodéktee. ENéyéte €dv umdpyxouv Koppéva
KoAwdia.

Aokipdote va oMdete ouxvotnta e TO
Slakomtn  ouxvotntag. TomoBetiote  TOV
QVIXVEUTH HE TO HEYANUTEPO BPOXO O€ XaunAn
ouXVOTNTA Kal TOV QVIXVEUTH PE TO MIKPOTEPO
Bpoxo oe xapnAn.

To LED DETECT avdfel
TTEPIOTACIAKA.

BAAPBN Auxviag r eAaTTwpOTIKO
koAwdlo  tpoodooiag  Tou
Bpodxou (feeder).

Kivnon tou Bpdxou oto £dagog.

ENéyEte ta kahwdia. Zoifte toug Pirdwtolg
akpodékteg. BePaiwbeite 0Tt Ta kKaAWdia
Sev éxouv MAuyioel ) toakioel. To koaAwdio
TPoodooiag eival CUVESTPAUUEVO;

BeBaiwbeite 611 Sev umdpxouv pwyuég oTnv
EM@PAVELD TOU 0800 TPWHATOG KOVTA 0TO BpdXO.

To LED LOOP FAULT
avapoofrvel

H emaywyry tou PBpdyou eival
MOAU XapnAn 1 BpaxukUKAwUa
Bpodxovu.

BeBawwbeite 611 Sev undpyel BpaxuKUKAWpA 0TO
kaAwdio Tpopodoaiag Tou Bpdxou i oto Bpdxo.
Edv Sev umdpyxel BPayxUKUKAWUA TOTE N EMaywyn
gival MOAU XaunAn kat mpémel va mpootefouv
OTPOPEG TOou KaAwSiou aTo BPoxo.

To LED LOOP FAULT
TIAPAMEVEL OUVEXWG
QAVAUMEVO.

H emaywyn Tou Bpoxou gival ToAw
vPnNAR 1 o BPoxog €xel avolkTod
KUKAWUQ.

ENéyETe TNV NAEKTPIKA OLVEXEID TOu Ppdyou.
la To OKOTIO AUTO XPNOIUOTIOOTE TTOAUUETPO
pPUBUIoHEVO 0NV KApaKa avtioTtaong (< 5 Q).
Edv n emaywyr) Tou Bpdxou givat oAU uPnAn,
MEIWOTE TOV APIOUO TWV OTPOPWV.

ZXEAIO KANQAIQZHZ RME/BT 1:

5 ( )j 3 ( )j
10 ESOAOS PEAE 1 ESOAOS PEAE
TAPOYSIA MAAMOS
6 4
___SYNESTPAMME _| O 7
BPOXOx EIZOAO3 PEYMATOX
8
RME:Live | RME BT: 12V AC/DC —( 1
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC —0 2 ESOAOS PEAE
NAAMOS
FEIQSH —0 °
IXEAIO KANQAIQXHEZ RME/BT 2:
10(O—o 7O—o0
PEAE MAPOYSIAS / PEAE MTAPOYSIAS /
; SHMA EZOAOY 1 . SHMA EZ0AOY 2

BPOXOZ 1

BPOXOX 2 =i

NO KAAQAIO

RME:Live

32-RME - RME BT

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

FEIOYXH

EIXOAOX PEYMATOX 1

EIZOAOX PEYMATOX 2

E——CX

EZOAOX PEAE
MNAAMOX
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] ErXEIPIAIO ETKATAITAZHE
g TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA
TPOOOAOZIA RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RME BT 11- 26V=—z/~50/60Hz 95mA max.
PEAE MAPOYZIA/MAAMOX: 0,5A/220VAC.

XPONOZX ANTIAPAXHEX: miepimou 120 ms petd tnv €i6080 TOU OXAUATOC OTO BPOXO.
AYXNIEZ: Auyvieg LED yia: tpogodoaia, avixveuon kat BAAPN Bpdxou.
KAIMAKA ENAFQrHEZ ANIXNEYTH:  15-1500 pH.
MPOXTAZIA: UETAOXNUATIOTAG HOVWONG PPOXWVY HE AVTIKEPAUVIKH TTPOCTACIA.
OIZA: 11-TTOAIKA @ica OTO TMOW PEPOG TOU PUNXAVIoHOU.
AIAITAZEIX: 80 mm (Y) X 40 mm (1) X 79 mm (B, xwpig Tn pica).
OEPMOKPAXZIA: -40°C/ +85°C
PYOMIZEIZ AIAKONTON:
RME 1: RME 2:
PYOMIZEIZ AIAKOMNTQN: PYOMIZEIZ AIAKOMNTQN:
DIP N. AEITOYPTIA ON OFF DIP N. AEITOYPTIA ON OFF
10 EMEKT. XPONOY 2 SEG. OFF 10 EMEKT. XPONOY 2S. OFF
78,9 EYAIZ© 0,02% - S7/58/59 7,89 | EYAIZ© 0,02% - S7/58/59
7,89 EYAIZO 0,01% S9 S7/S8 7,89 | EYAIZ0 0,01% S9 S7/58
78,9 EYAIZ© 0,05% S8 S7/59 7,89 | EYAIZ© 0,05% S8 S7/59
7,89 EYAIZO 0,1% S8/59 S7 7,89 | EYAIZO 0,1% S8/59 S7
78,9 EYAIZO 0,2% S7 S8/S9 7,89 | EYAIZO© 0,2% S7 S8/S9
7,89 EYAIZO 0,5% S7/59 S8 7,89 | EYAIZO 0,5% S7/59 S8
7,89 EYAIZO 1% S7/S8 S9 7,89 | EYAIZO 1% S7/5S8 S9
7,89 EYAIZO 2% S7/58/S9 - 7,89 | EYAIZO 2% S7/58/S9 -
6 ZYXNOTHTA XAMHAH | YWHAH 6 ZYXNOTHTA XAMHAH | YWHAH
5 ASB ON OFF 5 AEITOYPTIA MAPOYZIAX CH 1 YHMA | MAPOYZIA
4 OIATPO 2S. OFF 4 NEITOYPTIA ZHMATOX CH 1 UNDET. DET.
3 AEITOYPTIA MAPOYZIAZ HMA | MAPOYZIA 3 AEITOYPTIA MAPOYZIAX CH 2 YHMA | MAPOYZIA
2 AEITOYPTIA ZHMATOX UNDET. DET. 2 NEITOYPTIA ZHMATOZX CH 2 UNDET. DET.
1 XPONOX MAAMOY 1S 02S 1 XPONOX NAAMOY 1S 025
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
AEITOYPTIA MONIMHZ MAPOYZIAZ OFF OFF AEITOYPTIA MONIMHZ NAPOYZIAZ OFF OFF
NOTIKH KATEYOYNZHZ ON OFF NOTIKH KATEYOYNXHX ON OFF
NEITOYPIIA ZHMATOZX DET. OFF ON NEITOYPTIA ZHMATOX DET. OFF ON
(ZTHN ANIXNEYZH) (ZTHN ANIXNEYZH)
AEITOYPIIA THMATOZX UNDET. ON ON AEITOYPIIA THMATOZ UNDET. ON ON
(XTHN ANEMMNAOKH) (XTHN ANEMMNAOKH)
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EAAHNIKA ErXEIPIAIO ETKATAXTATIHE
NAEITOYPTIEXZ PEAE:
NMAPOYZIA | KANENA RME BT RME
AIAKOMH AIAKOTH
PENE OXHMATOS | OXHMA | BAABH TPOOOOZIAT LDk TPOOOAOEIAZ
MHNIOY | tpoponoziastrowonosiaz | MHNIOY | tpogonosiastPovonosias

PEAE NO| KAEIZXTO |ANOIKTO| KAEIZTO KAEIZTO KAEIXTO KAEIXTO
MAPOYZIAZ [ NC| ANOIKTO | KAEISTO | ANOIKTO ANOIKTO ANOIKTO ANOIKTO
MAAMIKO NO KAEIXTO | ANOIKTO| ANOIKTO ANOIKTO KAEIZTO KAEIZTO
PEAE NC| ANOIKTO KAEIXTO | KAEIXTO KAEIZTO ANOIKTO ANOIKTO

OAHTFIEXZ ETKATAXTAXZHZ:

1.
2.

O avixveutng mpémel va eykabiotatal og oteyavé mepifAnua 600 1o Suvatov 1Mo KovTd oTo BPoxo.

O Bpoxog kat 1o kadwdio TG Tpogpodoaiag Tou (feeder) mpémel va givat amd HOVWHEVO aywyo XaAkou pe Statour
1,5mm?2 To kaAwd1o TpoPodoaiag MPEMel va gival TTAEYHEVO TOUNAXIOTOV e 20 OTPOPEG avd HETPO URKouG. Ot
ouvbéoelg Tou kaAwdiou dev cuvioTtavtal. [Mpémel va cuykoAouvTal Kat va oteyavomolouvtal. Ot EAATTWHATIKEG
OUVOEDEIG UTOPOUV va TIPOKAAECOUV aVWHAAN Asttoupyia Tou avixveuth. Na ta kadwdia tpopodoaiag mou
Umopouv va emnpeacBolv amd nAeKTPIkO BOpufo TPEmel va XPNOIUOTIOLEITAl BWPAKIOUEVO KAAwSIO HE
Bwpdkion ouveeSepévn OTN YEIWON HE TOV AVIXVEUTH.

O Bpoxog mpémel va £Xel TETPAYWVO 1} 0pOoYWVIO OXNHa HE ENAXIOTN anmdoTtaon 1 HETPOU HETAEL TWV amévavTl
TAEUPWV. ZuVNBWC Yla To BPOXO XPNOIHOTOIOUVTAL 3 OTPOPEG TOU KaAwdiou. Ma Toug Bpdxoug He TIEpIPEPELD
avw Twv 10 PETPWV XPNOIUOTTOOUVTAL SUO OTPOWPEG, EVW YIA UIKPOUG BPOXOUG LE TIEPIPEPEIA KATW TWV €L
HETPWV 4 0TPOoPEC. OTav Xpnotpomololvtal SUo BPOxol OE PIKPH amdoTaon HETAEY TOUG, cuVIoTATAL N XPrion 3
OTPOPWV Yla TOV £va Kat 4 yia Tov AANo, TTPOKEIMEVOUL va amopeuxBei To crosstalk.

To Crosstalk gival évag 6pog mou xpnoIUOTOLEITAL YIa TNV TIEPYPAP TNG TAPEUPBOAAG avaueoa og SUo
YEIToVIKoUG Bpdxouc. Na tnv amo@uyr TN AavOaouévng AEITOUPYIiag TOU QVIXVEUTH, Ol BPOXOL TTPETIEL VA ATTEXOUV
TOUAGXIOTOV 2 PETPA Kal VA ival pUBUIOUEVOL O€ SIAPOPETIKEG OCUXVOTNTEG.

lNa tnv eykataotaon Tou Bpdxou MPETEL va avoi&eTe AUADKWOELG 0TO 08O0TPWHA XPNOIUOTIOIWVTAG KATAANAO
epyaAeio kom¢. Ot YwVIeG TTPEMEL va €X0UV PANTOOKOTIH 45° yla TNV amo@uyn TG ¢Bopdg Tou kaAwdiov oTIg
alXuéc. Ot auAaKWOoELG TIPETEL va €XouV TAATOG 4 mm Kat 3dBo¢ amd 30 éwg 50 mm. H auldkwon mpémel va
ETEKTEIVETAL OE Wia amd TIG YWVIEG TTPOG TO AKPO TOoUu 0SOCTPWHATOC Yia TNV TtormoBétnon tou kaAwdiou
Tpogodoaiac.

Ta KaAUTEPA ATTOTEAECUATA ETITUYXAVOVTAL XPNOIHMOTIOIWVTAG MOVOKOUMATO KAAWSIo Xwpig ouvdéoelg. Autd
umopei va emteuxOei amiwvovtag To KAAWSIO arrd ToV aVIXVEUTH 0TO BPOoxo, YUpw amod To BpdXo HE 3 OTPOYES
KOl £V OUVEXKEIQ TTAAL OTOV QVIXVEUTH. TO THRHA TOU KaAwSiou TTou oxnMATiCel Tn ypappr Tpopodoaiag, pémel va
€ival TAeYUEVO e CUOTPOWN TOU KaAwSiov. EXETE UTTOYN OTI LE TN CUCTPOPH HEWVETAL TO HKOG TOU KaAwSiou
yla va emAE€eTe KAAWSI10 KATAANANAOU URAKOUG.

Metd tnv TomoBétnon Twv KaAwdiwv Kat Tou BPOoXou, YEUIOTE TNV AUAAKWON UE EMOEEISIKO 1 aOPAATWOES
UNIKO.

Y€ mMePIMTWoN Xprong TG “AoYIKi¢ KateuBuvong” TOTOBETAOTE TIG OTIEIPES EMAPKWE KOVTA £TOL

WOTE TO OXNHA, Katd Tn S1éAeuon, va KaAUYEL Kal TiG dvo.

®OPA KY%KDOPIAZ
|

300mm 300mm EMMNEAOC OAOXT
SOPAT 3050
AYNAKY. mm
AKPO
APOMOY KANQAIA
CDA/\TZ\45 o 7 Arm
FEEDER
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PODRECZNIK INSTALACJI POLSKI

RME i RME BT to dwa jednokanatowe detektory petli indukcyjnej. Zastosowanie mikroprocesora i technologia

© montazu powierzchniowego daje mozliwo$¢ waczenia duzej iloé¢ funkcji w matym pakiecie. RME i RME BT sg kom-

patybilne z wigkszoscig detektorow jednokanatowych wystepujacych na rynku, sg tatwe do skonfigurowania i in-
stalacji.

Typowymi zastosowaniami na parkingach i w srodowiskach o kontrolowanym dostepie sg petle bezpieczenstwa,
petle uzbrajajace i petle wejsciowe lub wyjsciowe.

Standardowe funkcje detektora to:

- Przycisk Reset
Nacisniecie przycisku Reset umozliwia reczne zerowanie detektora podczas pierwszego uruchomienia i testow.
Wynikiem jest ponowne dostrojenie detektora i petli wykrywajacej i osiggniecie stanu gotowosci do wykrywa-
nia pojazdoéw.

- Przelacznik wyboru czutosci.
Czutos¢ wykrywania to minimalna zmiana indukcyjnosci wymagana do wyprodukowania sygnatu wyjsciowego.
(%AL/L)
Przetaczniki zapewniaja osiem nastaw czutosci, ktére pozwalajg na elastycznos¢ konfiguracji.

1 Wysoka - 0.01% 5 - 02%
2 - 0.02% 6 - 0.5%
3 - 0.05% 7 - 1%
4 - 0.1% 8 Niska - 2%

- Przelacznik wyboru czestotliwosci.
Czestotliwosc petliokreslanajest przezindukcyjnosc petlii nastawe czestotliwosci przetacznikéw. Jesli przetacznik
czestotliwosci jest wtaczony, czestotliwos¢ jest redukowana. Moze zaistnie¢ potrzeba zmiany czestotliwosci, aby
zapobiec przenikaniu sie sasiednich petli.

- Zwigkszenie czutosci (ASB) (tylko dla RME/BT 1).
Ta funkcja ustawia poziom detekcji na maksymalng czutos¢ i uzywana jest do zapobiegania utracie detekgji w
przypadku pojazdéw wysokopodwoziowych.

- Opcjafiltra (tylko dla RME/BT 1).
Ta opcja uzywana jest do zapewnienia 2-sekundowego opéznienia czasowego pomiedzy wykryciem pojazdu
i wiaczeniem przekaznika wyjsciowego. Ta zwioka uzywana jest zazwyczaj do zapobiegania przed fatszywa
detekcja w przypadku matych lub szybko poruszajacych sie obiektow.

- Opcja statej obecnosci.
Ta funkcja zapewnia zachowanie wykrywania pojazdu, kiedy jest on zaparkowany nad petlg przez dtuzszy okres
czasu.

- Wybieralne wydtuzenie czasu.
Jesli ta funkcja jest wtaczona, wydtuza sygnaty wyjsciowe do 2 sekund.

- Wybor przekaznika impulsowego.
Przekaznik impulsowy moze by¢ skonfigurowany do zasilania przy wykryciu pojazdu lub kiedy pojazd opuszcza
petle.

- Wybieralny czas impulsu.
Ta funkcja ustawia dtugos¢ czasu, przez jaki zasilany bedzie przekaznik impulsowy. 1 sekunda lub 0,2 sekundy.

- Logika kierunku (tylko dla RME/BT 2).
Ta funkcja umozliwia detekcje kierunku ruchu, co w przypadku pojazdu poruszajacego sie od petli 1 do petli
2 generuje impuls na wyjsciu przekaznika 1, natomiast w przypadku pojazdu poruszajacego sie od petli 2 do
petli 1 - impuls na wyjsciu przekaznika 2. Aby aktywowac te funkcje, przetaczniki 2 i 4 powinny by¢ ustawione
w pozycji ON.

- Wskaznik zasilania Power.
Ten wskaznik LED $wieci sie, kiedy zasilanie jest wigczone.

- Wskaznik wykrywania Detect.
Ten wskaznik LED $wieci sie, kiedy nad petla znajduje sie pojazd, lub w przypadku awarii petli. Ta dioda LED
moze by¢ uzywana takze do okreslania czestotliwosci petli. Po zresetowaniu, nalezy policzy¢ ile razy btysnie
dioda. Pomnozy¢ tg liczbe przez 10KHz. Na przykfad: Jesli dioda btysnie 6 razy, wtedy czestotliwos¢ petli wynosi
pomiedzy 60 KHz i 70 KHz.

- Wskaznik usterki petli Loop Fault.
Ten wskaznik LED $wieci sig, kiedy petla jest otwarta lub nastapi jej zwarcie i uzywana jest jako wizualne wskaza-
nie usterki petli.
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| POLSKI | PODRECZNIK INSTALACJI
DIAGNOSTYKA:
OBJAW MOZLIWA PRZYCZYNA ROZWIAZANIE

Dioda zasilania POWER nie
Swieci sie.

Brak zasilania na wejsciu.

Sprawdzi¢, czy =zasilanie jest prawidtowo
podtaczone do detektora (Styk 1i2)

Dioda wykrywania DETECT
Swieci sie nieréwno.

Mozliwie stabe potaczenie w petli
lub przewodzie zasilajacym.

Moze wystepowac przenikanie z
petla sasiedniego detektora.

Sprawdzi¢  okablowanie. Dokreci¢  $ruby
zakonczen. Sprawdzi¢ pod katem przerwanych
przewodow.

Sprébowac zmieni¢ czestotliwosci przy uzyciu
przefacznika. Ustawi¢ detektor z wieksza petla
na mniejsza czestotliwos¢, a detektor o mniejs-
zej petli na wysoka.

Dioda wykrywania DETECT
pozostaje zapalona w pr-
zypadkowy sposob

Usterka petli lub przewodu
zasilajgcego (feeder).

Ruch petli w podtozu.

Sprawdzi¢  okablowanie. Dokreci¢  $ruby
zakonczen. Sprawdzi¢ pod katem zacisnietych
lub zagietych przewoddéw. Czy przewdd
zasilajacy jest skrecony?

Sprawdzi¢ w poszukiwaniu peknie¢ w nawier-
zchni drogi w poblizu petli.

Miga dioda usterki petli
LOOP FAULT.

Indukcyjnos¢ petli jest za mata
lub petla ma zwarcie.

Sprawdzi¢ czy nie ma zwarcia w okablowaniu
zasilania petli lub w samej petli. Jesli nie, wte-
dy indukcyjnos¢ jest zbyt mata i do petli nalezy
dodac wiecej zwojéw drutu..

Dioda usterki petli LOOP
FAULT pali sie Swiattem

ciggtym.

Indukcyjnosc petli jest zbyt duza
lub petla ma otwarty obwéd.

Sprawdzi¢ ciggtosc elektryczng petli. Mozna to
zrobi¢ za pomocg multimetru sprawdzajac za-
kres omow (< 5 Q). Jesli indukcyjnos¢ petli jest
zbyt wysoka, zredukowac ilos¢ zwojow.

SCHEMAT OKABLOWANIA RME/BT 1:

5

R
ok

WYJSCIE PRZEKAZNIKA
OBECNOSCI

PETLA

RME: Live

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

UZIEMIENIE

SCHEMAT OKABLOWANIA RME/BT 2:

10 O_(/( )—oO

PRZEKAZNIK
OBECNOSCI /
IMPULSOWY WYJSCIE 1

PETLA1

li
PETLA 2

RME:Live

36 - RME - RME BT

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

UZIEMIENIE

PRZEWOD J—O 3

SKRECONY O s
—O

WYJSCIE PRZEKAZNIKA
IMPULSOWEGO

______ PRZEWOD _____ O 7
""" SKRECONY O s
— 0O
—0

WEJSCIE PETLI

WEJSCIE ZASILANIA

PRZEKAZNIK
OBECNOSCI /
IMPULSOWY WYJSCIE 2

3

WEJSCIE PETLI 1

WEJSCIE PETLI 2

WEJSCIE ZASILANIA
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CZAS ODPOWIEDZI:

WSKAZNIKI:

ZAKRES STROJENIA DETEKTORA:

ZABEZPIECZENIE:

‘| PODRECZNIK INSTALACJI m
DANE TECHNICZNE
ZASILANIE: RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RMEBT 11- 26V-—=/~50/60Hz 95mA max.
PRZEKAZNIK OBECNOSCI/IMPULSOWY: 0,5A/220VAC.

Okoto 120 ms po wjechaniu pojazdu do petli.
Wskazniki LED pokazuja: Zasilanie, Stan wykrycia i usterke petli.
15-1500 uH.

Transformator izolujacy petli z zabezpieczeniem odgromowym.

ZLACZE: 11-stykowe ztacze w tylnej czedci urzadzenia.
WYMIARY: 80mm (wys.) X 40mm (szer.) X 79mm (gtebokos$¢ bez ztgcza).
TEMPERATURA: -40°C/ +85°C
USTAWIENIA PRZELACZNIKOW
RME 1: RME 2:
USTAWIENIA PRZELACZNIKOW: USTAWIENIA PRZELACZNIKOW:
DIP N. FUNKCJA ON OFF DIP N. FUNKCJA ON OFF
10 WYDL. CZASU 2 SEC. OFF 10 WYDL. CZASU 2S. OFF
7,89 CZUL. 0,02% - S7/58/59 7,89 CZUL. 0,02% - S7/58/S9
7,89 CZUL.0,01% S9 S7/58 7,89 CZUL.0,01% S9 S7/58
7,89 CZUL. 0,05% S8 S7/S9 7,89 CZUL. 0,05% S8 S7/59
7,89 CZUL.0,1% S8/59 S7 7,89 CZUL.0,1% S8/59 S7
7,89 CZUL. 0,2% S7 S8/S9 7,89 CZUL. 0,2% S7 S8/S9
7,89 CZUL.0,5% S7/59 S8 7,89 CZUL.0,5% S7/59 S8
7,89 CZUL. 1% S7/S8 S9 7,89 CZUL. 1% S7/58 S9
78,9 CZUL. 2% S7/58/59 - 78,9 CZUL. 2% S7/58/59 -
6 CZESTOTLIWOSC NISKA WYS. 6 CZESTOTLIWOSC NISKA WYS.
5 ASB ON OFF 5 TRYB OBECNOSCICH 1 IMPULS | OBECNOSC
4 FILTR 28, OFF 4 TRYB IMPULSU CH 1 UNDET. DET.
3 TRYB OBECNOSCI IMPULS | OBECNOSC 3 TRYB OBECNOSCI CH 2 IMPULS | OBECNOSC
2 TRYB IMPULSU UNDET. DET. 2 TRYB IMPULSU CH 2 UNDET. DET.
1 CZAS IMPULSU 1S 025 1 CZAS IMPULSU 1S 025
RME 2
CH1 DIP 4 | DIP 5 CH2 DIP2 | DIP3
TRYB OBECNOSCI CIAGLE) OFF | OFF TRYB OBECNOSCI CIAGLEJ OFF OFF
LOGIKA KIERUNKU ON OFF LOGIKA KIERUNKU ON OFF
TRYB IMPULSOWY DET. (PRZY WYKRYCIU) OFF ON TRYB IMPULSOWY DET. (PRZY WYKRYCIU) OFF ON
TRYB IMPULSOWY UNDET. ON ON TRYB IMPULSOWY UNDET. ON ON
(PRZY ZWOLNIENIU) (PRZY ZWOLNIENIU)
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| POLSKI | PODRECZNIK INSTALACJI
DZIALANIE PRZEKAZNIKOW
RME BT RME
PRZEKAZNIKI | POJAZD OBECNY P()B.:;\I;ll()u USTERKA BRAK USTERKA BRAK
PETLI ZASILANIA PETLI ZASILANIA

PRZEKAZNIK | NO ZAMKNIETY OTWARTY | ZAMKNIETY |ZAMKNIETY| ZAMKNIETY | ZAMKNIETY
OBECNOSCI [ NZ OTWARTY ZAMKNIETY | OTWARTY OTWARTY OTWARTY OTWARTY
IMPULS

:?;\;%S}Eécz)w$ NO ZAMKNIECIA OTWARTY OTWARTY OTWARTY | ZAMKNIETY | ZAMKNIETY

NZ | IMPULS OTWARTY | ZAMKNIETY | ZAMKNIETY | ZAMKNIETY OTWARTY OTWARTY

PRZEWODNIK INSTALACJI:

1. Detektor powinien by¢ zainstalowany w wodoszczelnej obudowie mozliwie najblizej petli.

2. Petla i przewdd zasilajacy powinny by¢ wykonane z izolowanego drutu miedzianego o minimalnej powierzchni
przekroju 1,5 mm?. Przewdd zasilajacy powinien by¢ skrecony przynajmniej 20 zwojéw na metr. Nie zaleca sie
wykonywania potaczen drutu, a jesli sa obecne, musza by¢ lutowane i wodoszczelne. Wadliwe potaczenia moga
doprowadzi¢ do nieprawidtowego dziatania detektora. Przewody zasilajace, ktére moga zbierac zaktdcenia elekt-
ryczne powinny by¢ wykonane z kabla ekranowanego, z ekranem uziemionym przy detektorze.

3. Petla powinna mie¢ ksztatt kwadratu lub prostokata z zachowaniem minimalnej odlegtosci 1 m miedzy
przeciwlegtymi bokami. Zazwyczaj w petli stosuje sie 3 zwoje drutu. Duze petle o obwodzie dtuzszym niz 10 m
powinny mie¢ 2 zwoje, a w przypadku petli o obwodzie mniejszym niz 6 metréw, zastosowac 4 zwoje. Jesli dwie
petle znajduja sie w niewielkiej odlegtosci od siebie, zaleca sie zastosowanie 3 zwojéw w jednej i 4 zwojow w
drugiej, aby zapobiec przenikaniu.

4. Przenikanie to termin uzywany do opisania interferencji pomiedzy dwoma sasiednimi petlami. Aby unikna¢
nieprawidtowego dziatania detektora, petle powinny by¢ umieszczone w odlegtosci przynajmniej 2 metréw od
siebie i przy réznych ustawieniach czestotliwosci.

5. Do instalacji petli, nalezy wycia¢ kanaty w nawierzchni, uzywajac narzedzi do ciecia betonu. Narozniki powinny
by¢ sciete pod katem 45°, aby zapobiec uszkodzeniu przewodu w tych miejscach. Szczelina kanatu powinna
miec okoto 4 mm szerokosci i 30 — 50 mm gtebokosci. Nalezy pamietac o poprowadzeniu szczeliny od jednego z
naroznikéw do pobocza drogi, dla umieszczenia w niej przewodu zasilajacego.

6. Optymalne dziatanie uzyskuje sie przy zastosowaniu pojedynczego przewodu bez potaczen. Mozna to uzyskac
prowadzac przewdd od detektora do petli, wokot petli wykonujac 3 zwoje i z powrotem do detektora. Odcinek
przewodu zasilajgcego jest wtedy skrecony. Nalezy pamieta¢, ze skrecenie przewodu zasilajgcego spowoduje
skrécenie jego dtugosci, i przygotowac odpowiednig ilo$¢ przewodu.

7. Po umieszczeniu petli i przewodu zasilajgcego w szczelinie, nalezy wypeti¢ ja zywicg epoksydowa lub masa

bitumiczna.
8. W przypadku zastosowania “Logiki kierunku’, zwoje nalezy ustawi¢ na tyle blisko, aby podczas
przejazdu pojazdu oba zostaty wzbudzone.

KIERUNEK RUCHU PQOU.
300mm A 300mm NAWERZCHNIA
Vd

30-50
oA mm
- PREEW,

N 4mm

SORCE 45° zasi
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PYKOBOACTBO MO YCTAHOBKE PYCCKUN

RME n RME BT - 3T0 fBa OfHOKaHanbHbIX UHAYKTUBHbIX NeTNeBbIX AeTekTopa. L'utilizzo della tecnologia a micro-
© processore e della surface mount technology permette di integrare un gran numero di funzioni in un piccolo volu-
me. RME 1 RME BT coBmecTVMbI € 60MblUeit YacTbio OHOKaHAbHbIX eTEKTOPOB, KOTOPble UMEIOTCA B MPOLaXe, 1
NPOCTbI B HACTPOWKE 1 YCTaHOBKeE.

MeTnn 06blYHO NpUMeHsIOTCA B chepe KOHTPOSA 3a NapKoBKaMU 1 Bbesgamun ana obecrneyeHns 6e3onacHocT,
NPUBOAAT B IeNCTBME UHbIE YCTPOINCTBA, a TakKe N4 Bbe3aa/Bble3aa.

[leTeKTOp MMeeT cnefytoLLre CTaHAAPTHbIE XapPaKTePUCTUKM:

Bbikniouarenb c6poca.

Mpw HaxaTnw Ha BbIKtoYaTeb COPOCa AETEKTOP MOXKET ObITb YCTAHOBJIEH Ha HY/b BPYUYHYI BO BPEMA BBOAA B
JKCMyaTaLmIo N TeCTPOBaHWsA. Takum 06pa3om, AeTeKTOP HACTPOUT NENEHTYIOLLYIO METIO U, ClefoBaTeNbHO,
6yneT rotoB A1 perncTpaLmm TPaHCMOPTHbIX CPeACTB.

Mepekniouatennb BbiIGopa YyBCTBUTENIbHOCTU.

YyBCTBUATENBHOCTb MefeHra — 3T0 MUHMAIbHOE U3MEHEHUE UHAYKTUBHOCTM, HEOOXOAVMOE A1 MeNeHra Ha BbIXOfe.
(%AL/L) Bnaropapa nepeknioyatenam, B pacnopsKeHUn ecTb 8 TUNOB PerynupoBaHUA YyBCTBUTENIbHOCTHU,
NO3BOJIAIOLLVX UMETb MMOKYI0 KOHUrypaLuio.

1 Bbicokas - 0,01% 5 - 0,2%
2 - 002% 6 - 05%
3 - 0,05% 7 - 1%
4 - 0,1% 8 Huskaa - 2%

Mepekniouatenb BbIGOpa 4acToTbl

Yactota nmetnm onpefensetca WHAYKTMBHOCTbIO METIIM U HACTPOMKOM nepeksioyatena 4vactoTtbl. Ecnm
nepeknoyaTesb YacToTbl HAXOAUTCA B NonoxeHnn BKJ1., MHAYKTUBHOCTb CHUXKEHa. VI3MeHeHMe YacToTbl MOXeT
6bITb HEO6XOAMMO AJ1A NPeAOTBPALLEHMA MOMEX MeXAY CMEXHbIMU NeTAAMU.

Ycunurtennb yyscreutenbHoctu (ASB) (tonbko ana RME/BT 1).

JTa XapaKTepncTKa AOBOANT YPOBEHb HeobHapyeHUA (undetect) 4O MaKCManbHOWM YyBCTBUTENIbHOCTY

1 UCMONb3yeTcA ANA NPefoTBPaLLEHUA OTCYTCTBMA PErMCTPALIMIN TPAHCMOPTHBIX CPEACTB C BbICOKOI
nnatpopmorn Ky3oBa.

Onuusa ¢unbrpa (Tonbko ans RME/BT 1).

OTa onuuA MCNosb3yeTca ANA NPefoCTaBleHNA 3aflePKKN B 2 CeKyHAbl Mex[y MefeHromMm TPaHCMopTHOro
CpeAcTBa U MepeksioyeHnem perne BbIxoda. JTa 3afep)kka O6blYHO MCMonb3yeTcA AnA NpefoTBpalleHus
TIOXKHOTO MNeJieHra MeKrx U 6bICTPO NepeaBUraloLLmMxca NpeaMeToB.

OnuuA NOCTOAHHOrO NPUCYTCTBUA

TO CBOWCTBO rapaHTUpPYeT, YTO NefieHr TPaHCMOPTHOro CpeACTBa ByaeT OCyLLeCcTBAATLCA, B TOM YMC/Ie U TOTA],
KOrfa TPaHCMNOPTHOE CPeACTBO OCTAETCA MPUMNAPKOBAHO Ha NeT/e B TEYEHUE ASIUTENBHOMO BPEMEHN.
YBennuyeHve BpemeHu.

Ecnun BbibpaHa 3Ta xapaKTepuCTIKa, OHa NPOANEBAET BbIXOAbl CUTHANIOB Ha 2 CeKyHAbI.

Bbi6op pene nmnynbca.

Pene umnynbca MmoxeT 6bITb CKOHOUIYPPOBAHO TaK, UTOObI OHO BO36YKAaNIOCh, KOTfa PermcTpupyeTca Kakoe-
nn60 TPaHCMOPTHOE CPEACTBO WM KOTAa TPAHCMOPTHOE CPeACTBO OCTaBAET NETIHO.

Bbi6upaemoe Bpems feincTBua MMnysnbca.

370 CBOWCTBO YCTaHaBNMBAET NPOAOIKUTENBHOCTb BO30YKAEHVA pesnie MMMynbca Ha 1 ceKyHAy 1iu Ha 0,2 ceKyHAbl.
Jlornka HanpaBneHus (Tonbko gna RME/BT 2).

OTa XapaKTepuCTUKa MOAKMIOYaeT ObHapyKeHWe HanpaBieHUs, reHepupytLiee UMMYNIbC Ha Bbixofe pene 1
LA TPAHCMOPTHOTO CPeACTBa, efyLuero oT Nemin 1 K neTne 2, v MMYSbC Ha BbIXofe pene 2 AfiA TPaHCMOPTHOro
CpepncTBa, efyLiero ot nemm 2 K nemie 1. Ytobbl NOAKNIOUNTD 3Ty XapaKTepuCTUKy, nepekntoyaTtent 2 1 4 JOMKHbI
6bITb B nonoxeHun ON (BKJ1.).

WUupvkaTtop snekTponutaHus Power.

DTOT CBETOANOAHDIV MHANKATOP BKIOYAETCA NPU HAIMYMM SNEKTPOMNUTAHNA.

WHpukaTop o6HapyxeHus Detect.

DTOT CBETOAMOAHDIA UHANKATOP BKJIHOYAETCA, €Ci MOBEPX METIM HAXOAUTCA TPAHCMOPTHOE CPeAcTBO MAu
neTnA noBpexkaeHa. TOT CBETOAMOA MOXET TakXKe UCMOoNb30BaTbCA ANA onpefeneHna yactoTol netnu. Mpu
cObpoce HY>KHO MOCUNTATb, CKOMIbKO Pa3 MUraeT CBETOAMOA. 3aTeM YMHOXUTb 3T0 uncno Ha 10 Klu. Hanpumep:
ec/v CBETOAMO MUTAET 6 pas, YacToTa NeTiv 6yaeT HaXoAMTbCA B AranasoHe oT 60 go 70 Kru.

NnankaTtop noBpexpaeHus netnu Loop Fault.

OTOT CBETOAMOAHbLIN MHAMKATOP BKOYAETCA, €C/IN Yy NEeTNIN PasOMKHYT KOHTYP WM eCln eCTb KOpOTKoe
3aMblKaHMe 1 HEOBXOAMMO 3PUTESNIbHO YKa3aTb Ha MOBPEXAEeHWE NeTu.
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PYCCKUU

PYKOBOACTBO MO YCTAHOBKE

AUNATHOCTUKA:

HENCNPABHOCTb BO3MOXHAA NPUYNHA PELLEHUE
Cetoanog POWER He He noctynaetr ToK nuTtaHuA Ha|llposepwTb, UTO NUTaHWe  Haanexawym
BKJ/IOUEH. BXofe. 06pa3oM MOAKMIYEHO K AETEKTOPY (KOHTaKT

1n2)

Ceetoguopn DETECT muraet | MoxeT 6bITb Mioxas CBSA3b B etse

MpoBeputb Bce Kabenwu. 3aTAHYTb BUHTOBblE

OCTaeTcA BKJ/IIOYEHHbIM B
cnyyaniHOM nopapke.

TOKOMOABOAAWMA Kabenb netnv
(dbungep) noBpexaeH.

,D,BI/I)KeHI/Ie NeTnn B rpyHTeE.

HenpaBuIbHO. 1NN ee TokonoagoaAlem Kabene. | 3axumbl. MpoBepuTb, HET NN NpepBaHHbIX
Y metektopa MoryT 6biTb nomexu | kabenen.
(B3avMHOe ncKaxkeHne curHanos), [ Monpo6oBaTb U3MeHWUTb 4YacToTy, UCMOMb3yA
nocTynarwLme OT MeTIM Kakoro- | nepekntoyaTenb YacToTbl. [loMecTuTb feTekTop
Nnbo CMEXHOro feTeKTopa. C 6onbluielit neTner Ha HU3KYK 4acToTy, a C
MeHbLUEN NeTnei Ha BbICOKYHO YacToTy.
Ceetoguop DETECT MeTtna noBpexaeHa vnu | MpoBeputb  Kabenn. 3aTAHYTb  BMHTOBbIE

3aXuMbl. [poBepuTb, UTOOLI Kabenn He Gbinu
COrHyTbl UK NepeaasnieHbl. TokonoABOAALLMA
Kabenb 6bin NepenneTeH?

MpoBepuTb, 4TOObI He ObLIO TPEWMWH Ha
LIOPO>KHOW MOBEPXHOCTU, HAXOAALLENCA PAAOM
c netnen.

OCTaeTCA NOCTOAHHO
BK/TIOYEHHbIM.

BbICOKaA WM Y NETIN PasOMKHYT
KOHTYp.

Ceetopnon, LOOP FAULT | MIHAYKTUBHOCTL MeTnm cimwKom | MpoBepuTb, UTOObI y TOKONOABOAALLErO Kabena
MUraer. HM3Kas WAM Yy METAN KOPOTKOE | MAM MeTnn He Obllo KOPOTKOro 3aMblKaHUA.
3aMblKaHwue. Ecnn  HeT KOpOTKOro 3amblKaHuA, 3HauuT
VNHAYKTUBHOCTb CJIMWIKOM HW3Kasi U HYXHO

[06aBUTb BUTKW Kabena K netne.
Ceetoamon LOOP FAULT WNHAYKTUBHOCTb MeTnn CMwKoM | MpoBeputb, 4TobblBNeTebbinasnekTpuyeckas

HEenpepbIBHOCTb.  3TO  MOXHO  chenatb,
NCMONb3ysi YHUBEPCANbHbIA M3MEPUTESbHbI
npubop, OoTperynmpoBaHHbI no wkane Oma
(<5 Q). Ecnm nHAYKTUBHOCTb METIN CIINLLKOM
BbICOKaA — MOMbITaTbCA YMEHbLWMUTb YUCIO
BUTKOB.

CXEMA KABEJIbHOI NPOBOAKW RME/BT 1:
5

10 BbXOJ PEJIE BbXOJ PEJIE
MPUCYTCTBUA MMNYNIbCA
6 4
MEPENMET O 7
NETNA BXO/] MET/IN
8
RME:Live | RME BT: 12V AC/DC { —(O
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC —O 2 BXO[l TOKA
3A3EMIIEHVE —0
CXEMA KABEJIbHOW MPOBOAKW RME/BT 2:
10 O—O0/ PenEnPUCYTCTBIA / 7QO—0/  penEnPUCYTCTBIAA
MMNYNbC HA /AMNYIIbC HA
" BbIXOZE 1 s BbIXOZE 1
MEPEMMET J—O 3
NETNA 1 o : BXOA MET/N 1
KABE/b |—O 4
MEPENMET J—O 5
NETNA 2 N N BXOA METNIN 2
6
RME:Live | RME BT:12V AC/DC — O
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC —0 2 BXOA TOKA
3A3EMJIEHVNE —O 9
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8‘| PYKOBOACTBO MO YCTAHOBKE PYCCKUI
g
O
% TEXHUWYECKUE AAHHDbIE
[a)
3JIEKTPOMUTAHUE RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RMEBT 11- 26V===/~50/60Hz 95mA max.
PEJIE NIPUCYTCTBUA/
MMMNYNbCOB: 0,5A/220 B nepemeHHbIin TOK
BPEMA HA OTBET: okono 120 Mc nocne TOro Kak TPaHCNopPTHOE CPeACTBO BOLLIO B NETAH0.
WHAUKATOPDI: CBETOANOAHbIE MHAMKATOPbI: NUTaHWA, MefieHra n NoBpeXxaeHua neTiu.

AWANA30H NHAYKTUBHOCTU

AETEKTOPA: 15-1500 pH.

3ALUNTA: N30MIMPYIOLWMIA TpaHCPOPMaTOP NeTenb C NPOTUBOrPO30BOIA 3aLLUTON.
PA3BEM: 11-KOHTaKTHbIN pa3bem Ha 3afiHel CTOpoHe npubopa.

PA3MEPbDI: 80 MM (BbiC.) X 40 MM (wmp.) X 79 mm (rny6., He BK/IlOYan pasbem).
TEMMNEPATYPA: -40°C/ +85°C

YCTAHOBKW NMEPEKJTIOYATENA:

RME 1: RME 2:
YCTAHOBKW NEPEKJIIOYATENA: YCTAHOBKW NEPEKJTIOYATENA:
DIP N. OYHKUMA BKJ1. BbIKJ1. DIP N. OYHKUMA BKJ1. BbIKJ1.
10 | YBEJINY. BPEMEHU 2 CEK. OFF 10 | WYDL. CZASU 25S. OFF
7,89 |4YBCT.0,02% - 57/58/S9 7,89 |CzUL.0,02% - S7/58/S9
7,89 |4YBCT.0,01% 59 57/58 7,89 | CZUL.0,01% 59 S7/58
7,89 |4YBCT.0,05% S8 57/59 7,89 |CzUt.0,05% S8 57/59
7,89 |4YYBCT.0,1% 58/59 57 7,89 |CzUt.0,1% 58/59 57
7,89 |4YYBCT.0,2% S7 58/59 7,89 |CzUL.0,2% S7 58/59
7,89 |4YBCT.0,5% S7/59 S8 7,89 | CZUt.0,5% S7/59 S8
7,89 |YYBCT. 1% 57/58 59 7,89 |Cczut. 1% 57/58 59
7,89 |4YYBCT. 2% 57/58/59 - 7,89 |Cczut.2% 57/58/59 -
6 |YACTOTA HU3K. BbICOKAA 6 |YACTOTA HU3K. BbICOKAA
5 |AsB ON OFF 5 | PEXXUM MPUCYTCTBMA| UMNYIIbC | MPUCYTCTBUE
4 |FILTR 2 CEK. OFF KAHATIA 1
3 | PEXXMM MNPUCYTCTBUA | UMMYNbC | NPUCYTCTBUE 4 |PEX. UMOYIbCACH 1 | HEOBHAP. OBHAP.
2 PEX. UMMNYNTbCA HEOBHAP. OBHAP. 3 PEXXMM MPUCYTCTBUA | MUMNYNbC | MPUCYTCTBUE
1 | CZASIMPULSU 1 CEK. 0,2 CEK. KAHATIA 2
2 | PEX.MMMYNbCA CH2 | HEOBHAP. OBHAP.
1 | CZASIMPULSU 1 CEK. 0,2 CEK.
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
PEXKMM NOCTOAHHOIO NPUCYTCTBUA | OFF OFF PEXXKM MOCTOAHHOIO NPUCYTCTBUA | OFF OFF
JIOTUKA HAMPABJIEHUA ON OFF JIOTVIKA HATMPABJIEHUA ON OFF
PEXKMM OBHAP. UMMNYJIbCA OFF ON PEXXMM OBHAP. UMNYJIbCA OFF ON
(MPY OBHAPYKEHM) (NP OBHAPY>KEHUI)
PEXXUM HEOBHAP. UMNYJIbCA ON ON PEXKIM HEOBHAP. UMNYJIbCA ON ON
(NPU OCBOBOXAEHUN) (MPY OCBOBOXAEHUM)
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PYCCKUW PYKOBOACTBO 10 YCTAHOBKE
OYHKUWUU PENE:
ECTb HET RME BT RME
PEJNIE TPAHCMNOPTHOE | TPAHCMTOPTHOIO NETNA HET MNMETNA HET
CPEACTBO CPEACTBA MOBPEXXAEHA | MTUTAHUA | NTOBPEXAEHA | MUTAHUA
PENE HA 3AKPbIT OTKPbIT 3AKPbIT 3AKPbIT 3AKPbIT 3AKPbIT
MPUCYTCTBUA [ H3 OTKPbIT 3AKPbIT OTKPbIT OTKPbIT OTKPbIT OTKPbIT
MMMNynbC ana
PEIE HA 3AKP. OTKPbIT OTKPbIT OTKPbIT 3AKPBIT 3AKPBIT
VIMIYTIBCA H3 MMHSJ;ES A 3AKPbBIT 3AKPbBIT 3AKPbIT OTKPbIT OTKPbIT

PYKOBOACTBO MO YCTAHOBKE:

1.
2.

[leTeKTOp yCTaHaBNMBAETCA B HEMPOHMULIAEMbI KOHTEMHEP KaK MOXHO Brivike K netne.

Metna u ee TokonoaeoAAwWwMI Kabenb (Ppyaep) AOMKHbI COCTOATb U3 U30MPOBAHHOTO MEAHOro MpPoBOAa
c ceueHnem 1,5 mm?. TokonofBOAALMI Kabenb JOMKeH nepenneTaTbes, No KpaHel mepe, B 20 BUTKOB Ha 1
NHeHbIV MeTp. He peKomeHyeTcs, UTobbl y MPOBOa ObIN CTbIKOBAHWSA; OHU [JOMKHbI ObITb CBAPEHbI 1 CAAENaHbI
HenpoHuLaembiMu. LLIBbI C fedeKkTamm MOTyT NPUBECTU K HeHaaeXallel paboTe AeTekTopa. TokonoasoaALme
Kabenu, KoTopble MOTYT yNaBnVBaTb TOKOBbIN LYM, AOJIKHbI ObITb U3rOTOB/IEHbI 113 SKPAHUPOBAHHOTO Kabens ¢
3KPaHOM, COe[JMHEHHbIM Ha Maccy C AETEKTOPOM.

Y netnn pomkHa 6biTb KBagpaTHaa UM NPAMOYrosibHaa GopmMa C MUHMAsbHbIM paccToAHneM 1 MeTp mexay
NPOTVBOMONOXHbLIMM CTOpoHamu. O6bIYHO B MeTne ucnonb3yetca 3 BUTKa Kabena. [ina 6onblumx netenb
C OKPYHOCTbIO CBbille 10 M UCMONb3YIOTCA 2 BUTKA, a ANA MasiblX NeTeSlb C OKPY>KHOCTbIO MeHee 6 MeTpoB
ucnonb3ylotca 4 BUTKa. Eciv ncnonb3yloTca ABe METIM Ha OuveHb GNM3KOM paccToAHUM APYr OT Apyra,
peKkomeHpyeTcs cAenatb 3 BUTKa B ORHOW 1 4 B APYroii, 4To6bl NPefoTBPaTUTL NePEKPECTHbIE MOMEXU.
MepeKpecTHble MOMexXu — TePMVH, UCMOb3yeMblil ANA onpeaeneHna uHTepdepeHLn Mexay AByMA CMEXHbIMU
netnamu. ina npepaoTBpalleHna HenpaBuabHON paboTbl AeTeKTopa NeTan JOMKHbI HAXOANTbCA, NO KpanHei
Mepe, Ha 2-X METPOBOM PacCTOAHUM APYT OT APYra 1 HaCTPOEHbl Ha Pa3Hble YacToTbl.

[lna npoknaaKkm neTenb AOMKHbI ObITb BbIpe3aHbl KAHaBKU B JOPOTe C UCMOJIb30BaHNEM PEXYLLETO MHCTPYMEHTa
[N1A KaMEHHOW Knaaku. Yribl JOMKHbI ObiTb Cria)keHbl pe3kol B 45°, uTobbl He MOBPeANTb NPOBOA Ha yriax.
LWrpuHa KaHaBOK JoMKHa 6bITb 4 MM, rny6rHa — oT 30 o 50 Mm. He 3abyabTe yaIMHUTD KaHaBKy OT OAHOTO 13
YIIOB B CTOPOHY AOPOTY, YTOObI MPOSIOKUTH TaM TOKOMOABOAALLMIA Kabenb.

Jlyuwne pesynbrathl JOCTUrAIOTCA MPU UCMONb30BaHMM NPOBOAA C MOIHON ANNHON, 6e3 coeMHeHUN. Toro
MOXHO JOBUTbCA, NPOBEAA MPOBOJ OT AieTeKTOPa K NeTie, CAenas 3 BTKa BOKPYT NeTV U CHOBa NoABeAs ero K
[leTeKTopy. YuacToK Kabens, ABNALWMINCA TOKOMOABOAALLEN NIMHNEN, 3aTeM CrieTaeTcs, NoBopaunsasn kabenb.
[omHuTe, YTO ecny TOKOMOABOAALWMIA Kabenb nepenneTaeTcs, ero [MHa yMeHbluaeTcs, C/iefoBaTeNbHO,
ybeanTech, YUTO NCMOJb3yeTCA NPOBOA JOCTAaTOYHOW ASINHDI.

Mocne Toro Kak TokonofBoAALMe Kabenu 1 Kabenu netTnu Gbinn yNoxeHbl B KaHaBKY, KaHaBKa 3amnonHAeTcA
3MOKCUAHBIM COEAUHEHNEM MW BUTYMUHN3MPOBAHHbBIM MUHEPAbHBIM MOPOLLKOM.

B cnyuae ncnonb3oBaHus «JTorvMky HanpaeneHus» yCTaHOBMUTE METAN JOCTaTOYHO 6M13KO Apyr OT

Ipyra, uTobbl aBTOMOGUNb, MPY NPOE3Ae, 3aHAN 06e NeTIN.

HAMPABINEHME ABVXKEHUA
300 Mm | 300 Mm
KPAVI 30-50 mm
[oPOrU
‘B 7
CKOC 45 OUIEP
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NAVOD K INSTALACI CESTINA

RME a RME BT jsou dva jednokanélové indukéni snimace. Pouziti mikroprocesorové technologie a surface mount

© technology umoziuje integrovat velké mnozstvi funkci do malého objemu. RME a RME BT jsou kompatibilni s

vétsinou jednokanalovych snimacd na trhu a snadno se nastavuji a instaluji.

Typické aplikace jsou pfi kontrole parkovist a vjezdd pro bezpecnostni ucely, pro spousténi jinych zafizeni a pro
vjezd/vyjezd.

Standardni vlastnosti detektoru vozidel jsou:

Snimac Reset.

Stisknutim spinace Reset Ize detektor ru¢né vynulovat béhem uvadéni do provozu a testovani. Timto zplisobem
se detektor vozidel naladi na indukéni smycku a je pak pfipraven detekovat vozidla.

Prepinac citlivosti.

Citlivost detekce je minimalni zména induktance nutnd pro vytvoreni detekce na vystupu. (%AL/L)

Diky prepinaciim je k dispozici 8 nastaveni citlivosti, kterd umoznuji pruznou konfiguraci.

1 Vysoka - 001% 5 - 02%
2 - 0,02% 6 - 0,5%
3 - 0,05% 7 - 1%
4 - 0,1% 8 Nizka - 2%

Piepina¢ kmitoctu

Kmitocet indukeni smycky je dan induktanci smycky a nastavenim prepinace kmitoctu. Je-li prepinac kmitoctu
v poloze on, je kmitocet omezeny. Zména kmitoctu muize byt nutna, aby nedochazelo k interferencim mezi sou-
sednimi smyckami.

Boost citlivosti (ASB) (pouze pro RME/BT 1).

Tato vlastnost uvadi nedetekovanou (undetect) Groven na maximalni citlivost a pouZiva se pro predchazeni
vypadkim detekce vozidel s vysokou plosinovou karosérii.

Moznosti filtru (pouze pro RME/BT 1).

Tato moznost se pouziva pro nastaveni prodlevy 2 sekundy mezi zjisténim vozidla a sepnutim vystupniho relé.
Tato prodleva se obvykle pouziva pro predchazeni chybnému snimani malych predmétd nebo v rychlém pohy-
bu.

Moznost Stala pritomnost

Tato moznost zajiti, ze detekce vozidla se zachova, i kdyz vozidlo zlistane zaparkované nad smyckou dlouhou
dobu.

Prodlouzeni ¢asu.

Kdyz se zvoli tato moznost, prodlouzi se vystupy na 2 sekundy.

Volba relé Impuls.

Relé impulsu Ize konfigurovat tak, aby se relé vybudilo, kdyz dojde k detekci vozidla nebo kdyz vozidlo smycku
opusti.

Volitelny ¢as impulsu.

Tato vlastnost nastavuje dobu trvani vybuzeni relé impulsu na 1 sekundu nebo na 0,2 sekundy.

Logika sméru (pouze pro RME/BT 2).

Tato charakteristika umoznuje zjistovani sméru, které generuje impuls na vystupu z relé 1 pro vozidlo, které jede
ze smycky 1 do smycky 2, a impuls na vystupu z relé 2 pro vozidlo, které jede ze smycky 2 do smycky 1. Pro zapnuti
této charakteristiky musi byt spinace 2 a 4 v poloze ON.

Indikator napajeni Power.

Tato LED indikace se rozsviti, kdyz je napajeni zapnuté.

Indikator snimani Detect.

Tato LED indikatoru se rozsviti, kdyz je nad smyckou vozidlo nebo kdyZ je smycka vadna. Tato LED indikatoru se
muze pouzivat i pro urceni kmitoctu smycky. Pfi resetu pocitejte, kolikrat LED blikne. Toto cislo vyndsobte 10 kHz.
Napfiklad: pokud LED bliké 6-krat, kmitocet smycky je mezi 60 a 70 kHz.

Indikator poruchy smycky Loop Fault.

Tato LED indikatoru se rozsviti, kdyz ma smycka rozepnuty obvod nebo kdyz ma zkrat, a poskytuje vizudlni
upozornéni na zavadu smycky.
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DIAGNOSTIKA:
PRIZNAK MOZNA PRICINA RESENI
LED POWER nesviti. Na vstupu napajeni neni proud. | Zkontrolujte, jestli je napdjeni detektoru
spravné zapnuté (PIN 1 a 2).
LED DETECT blika MuUze to byt Spatnym pripojenim | Zkontrolujte vSechny kabely. Dotdhnéte

nepravidelné.

smycky nebo jejiho pfivodniho
kabelu.

MuUze dochazet k interferenci
(crosstalk) se sousedni smyckou
detektoru.

Sroubovaci svorky. Zkontrolujte, jestli kabely
nejsou prerusené.

Zkuste zménit kmito¢ty pomoci prepinace
kmitoctl. Detektor s vétsi smyckou nastavte na
maly kmitocet a detektor s mensi smyckou na
vysoky kmitocet.

LED DETECT sviti ndhodné.

Vadna smycka nebo vadny
pfivodni kabel smycky (feeder).

Pohyb smycky v terénu.

Zkontrolujte kabely. Dotdhnéte Sroubovaci
svorky. Zkontrolujte, jestli kabely nejsou zlo-
mené nebo sestipnuté. Byl privodni kabel sple-
teny?

Zkontrolujte, jestli v blizkosti smycky nejsou
trhliny v povrchu vozovky.

LED LOOP FAULT blika.

Induktance smycky je pfilis nizka
nebo smycka ma zkrat.

Zkontrolujte, jestli ptivodni kabel smycky nebo
smyc¢ka nemaji zkrat. Pokud Zadny zkrat neni,
je induktance prilis nizka a musi se pridat zavity
kabelu smycky.

LED LOOP FAULT trvale sviti.

Induktance smycky je prilis vy-
soka nebo smycka ma rozpojeny
obvod.

Zkontrolujte, jestli proud ve smycce neni
pferusen. To Ize provést multimetrem nasta-
venym na stupnici Ohm (< 5 Q). Pokud je indu-
ktance smycky pfilis vysoka, pokuste se zmensit
pocet zavita.

SCHEMA ZAPOJENI RME/BT 1:

VYSTUP RELE
PRITOMNOSTI

SMYCKA

RME: Live

| RME BT: 12V AC/DC {
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

ZEM

SCHEMA ZAPOJENI RME/BT 2:

o

RELE PRITOMNOSTI /
IMPULS VYSTUPU 1

SMYCKA 1

SMYCKA 2

RME:Live
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| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

ZEM

|

3 ( )
11 VYSTUP RELE
IMPULSU
4
7
VSTUP SMYCKY
8
VSTUP PROUDU

RELE PRITOMNOSTI /
IMPULS VYSTUPU 2

VSTUP SMYCKY 1

VSTUP SMYCKY 2

SPLETANY Os
—(O

VSTUP PROUDU
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3
% TECHNICKE UDAJE
a
NAPAJENI RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RMEBT 11- 26V-—=/~50/60Hz 95mA max.
RELE PRITOMNOSTI/IMPULS: 0,5A/220VAC.
CAS ODPOVEDI: asi 120 ms po vjezdu vozidla do smy¢ky.
INDIKATORY: indikatory LED pro: napajeni, snimani a zavadu smycky.
ROZSAH INDUKTANCE SNIMACE: 15 - 1500 uH.
OCHRANA: transformator izolace smycek s ochranou proti blesku.
KONEKTOR: konektor 11 pin na zadni ¢asti pristroje.
ROZMERY: 80 mm (vyska) X 40 mm (3itka) X 79 mm (hloubka, bez konektoru).
TEPLOTA: -40°C/ +85°C
NASTAVENI SPINACU:
RME 1: RME 2:
NASTAVENI SPINACU: NASTAVENI SPINACU:
DIP N. FUNKCE ON OFF DIP N. FUNKCE ON OFF
10 PRODL. CASU 2 SEC. OFF 10 | PRODL. CASU 2 SEC. OFF
789 | SENS0,02% - S7/58/59 7,89 | SENS 0,02% - S7/58/59
7,89 |SENS0,01% 59 57/58 7,89 | SENS0,01% 59 57/58
789 | SENS0,05% S8 S7/59 7,89 | SENS 0,05% S8 S7/59
7,89 |SENSO0,1% $8/59 57 7,89 | SENS0,1% $8/59 s7
789 | SENS0,2% S7 58/59 7,89 | SENS0,2% s7 58/59
7,89 |SENS0,5% 57/59 S8 7,89 | SENS 0,5% $7/59 S8
789 | SENS 1% S7/58 59 7,89 | SENS 1% S7/58 59
7,89 | SENS2% 57/58/59 - 7,89 | SENS 2% S7/58/59 -
6 KMITOCET NIZKY VYSOKY 6 KMITOCET NIZKY VYSOKY
5 ASB ON OFF 5 | REZIM PRITOMNOSTICH 1 | IMPULS | PRITOMNOST
4 FILTR 2 SEC. OFF 4 | REZIMIMPULSU CH 1 UNDET. DET.
3 REZIM PRITOMNOSTI | IMPULS | PRITOMNOST 3 | REZIM PRITOMNOSTICH 2 | IMPULS | PRITOMNOST
2 REZIM IMPULSU UNDET. DET. 2 | REZIM IMPULSU CH 2 UNDET. DET.
1 CAS IMPULSU 1 SEC 0,2 SEC 1 | CASIMPULSU 1 SEC 0,2 SEC
RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
REZIM PERMANENTNI PRITOMNOSTI OFF OFF REZIM PERMANENTNI PRITOMNOSTI OFF | OFF
LOGIKA SMERU ON OFF LOGIKA SMERU ON OFF
REZIM IMPULSU DET. (PRI MERENI) OFF ON REZIM IMPULSU DET. (PRI MERENI) OFF ON
REZIM IMPULSU NEDET. (PRI UVOLNENI) | ON ON REZIM IMPULSU NEDET. (PRI UVOLNENI) [ ON ON
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FUNKCE RELE
VOZIDLO BEZ RME BT RME
RELE PRITOMNE | voziDLA SMYCKA NAPAJENI SMYCKA NAPAJENI
VADNA VYPNUTO VADNA VYPNUTO
RELE SPIN | SEPNUTO | ROZEPNUTO | SEPNUTO SEPNUTO SEPNUTO SEPNUTO
PRITOMNOSTI EI%Z ROZEPNUTO | SEPNUTO | ROZEPNUTO | ROZEPNUTO | ROZEPNUTO | ROZEPNUTO
] IMPULS
SPIN | cconuTy | ROZEPNUTO | ROZEPNUTO | ROZEPNUTO | SEPNUTO SEPNUTO
RELE IMPULSU o7 T IMPULS RO
PIN ZEPNUTY SEPNUTO SEPNUTO SEPNUTO | ROZEPNUTO | ROZEPNUTO

NAVOD K INSTALACI

1.
2.

Detektor se musi instalovat do vodotésné skfiniky co nejblize k indukéni smycce.

Smycka a jeji pfivodni kabel (feeder) musi byt z izolovaného médéného vodice o prafezu 1,5 mm?. Pfivodni ka-

bel musi byt splétany s alespor 20 zkruty na linedrni metr. Spoje vodice se nedoporucuji; musi byt pajené a

vodotésné. Vadné spoje by mohly zplsobit nespravnou ¢innost detektoru. Privodni kabely, které by mohly za-

chycovat elektricky Sum, musi mit stinéné provedeni, se stinénim pfipojenym na uzemnéni detektoru.

. Smycka musi mit ¢tvercovy nebo obdélnikovy tvar s minimalni vzdélenosti 1 metr mezi protilehlymi stranami.
Obvykle se ve smycce pouzivaji 3 zavity kabelu. Pro velké smycky s obvodem vétsim nez 10 metrli se pouzivaji
2 zavity, zatimco pro malé smycky s obvodem mensim nez 6 metrli se pouzivaji 4 zavity. Kdyz se pouzivaji dvé
smycky velmi blizko sebe, doporucuje se udélat v jedné smycce 3 zavity a v druhé 4 zavity, aby se predeslo “cros-
stalk”.

. Crosstalk je termin pouzivany pro popis interference mezi dvéma smyckami. Aby se vyloucila nespravna ¢innost
snimace, musi mit smycky vzdalenost alespor 2 metry od sebe a musi byt nastaveny na odlisny kmitocet.

. Proinstalaci smycky se ve vozovce musi ndstrojem na fezani zdi vytvofrit zéfez. Rohy musi byt zkosené fezem po
Uhlem 45°, aby nedochdzelo k poskozeni vodice o hrany. Zafez musi mit $itku 4 mm a hloubku od 30 do 50 mm.
Nezapomerite prodlouzit zafez z jednoho rohu smérem k vozovce, aby se mohl instalovat pfivodni kabel.

. Nejlepsich vysledkd se dosahuje, kdyz se pouziva celistvy vodi¢ bez spojd. Toho Ize dosahnout tak, Zze vodic se
vede od detektoru ke smy¢ce, kolem smyéky ve 3 zavitech a pak zase k detektoru. Cast vodice, ktera tvofi pfivodni
vedeni se pak splete kroucenim kabelu. Nezapomernite, Ze pfi krouceni kabelu se zmen3uje jeho délka, ujistéte se
proto, Ze pouzivate dostatecné dlouhy drat.

. Po ulozeni pfivodnich kabell a smycky do zéfezu se zafez musi zaplnit epoxidovym kompozitem nebo asfalto-
vou smési.

. V pfipadé pouzivani“Logiky sméru” umistéte smycky dostatecné blizko tak, aby vozidlo pfi

préjezdu obsadilo obé smycky.

SMER JIZDY,
300m A 300m VOZOVKA
ZAVLm, 3050
OKRA) ZAREA) mm
VOZOUK KABELY
ZKOSE@ 459 7 Armm
FEEDER
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RME ve RME BT, iki adet tek kanalli enduktif dongii dedektoriidir. Mikroislemcili teknolojinin ve yilizey montaj tek-
© nolojisinin kullanimi, kiiciik bir hacim icinde cok sayida fonksiyonun entegre edilmesini saglar. RME ve RME BT,
piyasada mevcut tek kanalli dedektorlerin biytik bir kismi ile uyumlu olup, ayarlanmalari ve kurulmalar basittir.

Park ve giris kontrol alanlari, ddngiilerin tipik uygulama alanlari olup glivenlik amaciyla diger aletlerin aktivasyonu
ve giris/cikis diizenlemelerinde kullanilirlar.

Dedektoriin standart 6zellikleri asagida belirtilmistir:

Sifirlama Anahtari.

Sifirlama anahtarina basildiginda dedektor, hizmete alma ve test esnasinda manuel olarak sifirlanabilir. Bu sekilde
dedektor algilama dongusiinl yeniden ayarlar ve araglari algilamak icin hazir konumuna geger.

Hassaslik se¢cim anahtari.

Algilama hassaslig, bir algilama cikisi tiretmek icin gerekli minimum enduiktans degisikligidir. (%AL/L)

Esnek bir konfigiirasyon olanagi saglayan 8 farkli hassasiyet ayari, anahtarlar sayesinde mimkunddr.

1 Yuksek - 001% 5 - 02%
2 - 002% 6 - 05%
3 - 005% 7 - 1%
4 - 0,1% 8 Algak - 2%

Frekans secim anahtari

Doéngi frekansi, dongili endiiktansi ve frekans anahtarinin ayari tarafindan belirlenir. Frekans anahtari on (agik)
pozisyonda ise, frekans azaltilmistir. Birbirlerine yakin déngdler arasinda girisimleri 6nlemek amaci ile frekans
degistirilmesi gerekebilir.

Hassaslik Boost'u (ASB) (Sadece RME/BT 1 igin).

Bu ozellik, algilamama (undetect) seviyesini maksimum hassasiyete ayarlar ve yiiksek platformlu araglarin
algilanmamasinin dnlenmesi icin kullanilir.

Filtre Opsiyonu (Sadece RME/BT 1 igin).

Bu opsiyon, aracin algilanmasi ile cikis rélesinin anahtarlanmasi arasinda 2 saniyelik bir gecikme temin etmek icin
kullanilir. Genelde bu gecikme, kiiciik veya hizli hareket eden nesnelerin sahte algilanmasini dnlemek icin kullanilir.
Kalici Mevcudiyet Opsiyonu.

Bu 6zellik, arag uzun slire boyunca déngu tizerinde park konumunda kaldiginda da aracin algilanmasina devam
edilmesini garanti eder.

Zaman uzatilmasi.

Bu o6zellik, secilmis oldugunda cikislari 2 saniye uzatir.

Titresim rolesi segimi.

Titresim rolesi, bir arag algilandiginda veya ara¢ donguyt terk ettiginde tahrik edilmek lzere konfigtire edilebilir.
Secilebilir titresim siiresi.

Bu ozellik, titresim rélesinin tahrik stiresinin uzunlugunu 1 veya 0,2 saniyeye ayarlar.

Yon lojigi (sadece RME/BT 2 icin).

Bu 6zellik, loop 1'den loop 2'ye dogru seyreden bir tasit icin role 1 Gzerinde ¢ikista bir impals ve loop 2'den loop
1’e dogru seyreden bir tasit icin réle 2 lzerinde ¢ikista bir impals meydana getiren yon algilanmasini etkinlestirir.
Bu 6zelligi etkinlestirmek icin 2 ve 4 svicleri ON olmalidirlar.

Power besleme gostergesi.

LED'li bu gosterge, gui¢ beslemesi mevcut oldugunda yanar.

Detect algilama gostergesi.

LED'li bu gdsterge, déngu Uzerinde bir ara¢ mevcut oldugunda veya dongi arizali oldugunda yanar. Bu LED,
dongu frekansini belirlemek icin de kullanilabilir. Sifilamada LED'in kag defa yanip séndiigiini kontrol ediniz.
Bu sayiy1 10 KHz ile carpiniz. Ornegin: LED 6 defa yanip séndiigiinde, déngii frekansi 60 ile 70 KHz arasinda de-
mektir.

Loop Fault / Dongii ariza gostergesi.

LED’li bu gosterge dongliniin devresi acik oldugunda veya kisa devrede ise yanar ve bir déngu arizasinin gorsel
olarak belirtilmesini saglar.
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ARIZA ARAMA:
BELIRTI OLASI NEDEN cO6zim

POWER LED'i yanmiyor

Giriste besleme akimi yok.

Beslemenin dogru sekilde dedektdre baglanmis
oldugunu kontrol ediniz (PIN 1 ve 2)

DETECT LEDYi  duzgin
sekilde yanip sénmiyor.

Donglideki veya bunun besleme
kablosundaki baglanti zayif ola-
bilir.

Dedektor, yakin bir dedektoriin
donguslinden parazit (crosstalk)
etkisinde kalabilir.

Butlin kablolari kontrol ediniz. Vidali baglanti
klemenslerini  kilitleyiniz. Kesik kablo olup
olmadigini kontrol ediniz.

Frekans  anahtarini  kullanarak  frekansi
degistirmeyi deneyiniz. En buylk déngull de-
dektori alcak frekans tizerine, en kiiglik donguli
dedektori ise ylksek frekans tzerine getiriniz.

DETECT LED'i tesadufi
sekilde yanik kaliyor.

Doéngu arizali veya donglinin be-
sleme kablosu (feeder) arizal.

Déngliniin topraktaki hareketi.

Butiin kablolari kontrol ediniz. Vidali baglanti
klemenslerini kilitleyiniz. Kablolarin kivrilmamis
veya sikismamis olduklarini kontrol ediniz. Be-
sleme kablosu bikilmas ma?

Dongli yakinindaki yol ylzeyi Uzerinde yarik
olmadigini kontrol ediniz.

LOOP FAULT (DONGU ARI-
ZA) LED'i yanip sonuyor.

Déngli endiiktansi ¢ok alcak veya
dongu kisa devrede.

Doéngti besleme kablosunun veya déngiiniin kisa
devrede olmadigini kontrol ediniz. Herhangi bir
kisa devre yok ise, endiiktans ¢ok alcak demektir
ve donguye kablo tur sarimlari eklenmelidir.

LOOP FAULT (DONGU ARI-
ZA) LED'i devamli yanik
kalyor.

Dongli endiiktansi ¢ok yliksek
veya dongu devresi acik.

Donglide elektrik devamliligi oldugunu kon-
trol ediniz. Bu, Ohm ©&lcegi (< 5 Q) uzerin-
de dizenlenmis bir mdltimetre kullanilarak
yaplilabilir. Dongli endiktansi cok yiiksek ise tur
sarim saylisini azaltmayi deneyiniz.

RME/BT 1 KABLO CEKME SEMASI:

5

S
ok

ROLE CIKIS
MEVCUDIYET

DONGU

RME:Live

| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

TOPRAK

RME/BT 2 KABLO CEKME SEMASI:

o d

MEVCUDIYET ROLES /
CIKIS 1 IMPALSI

DONGU 2

DONGU 1

RME:Live
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| RME BT: 12V AC/DC
RME: Neutral | RME BT: 12V AC/DC

TOPRAK

________ BUKULU __.J O

|

3 Oj
1 ROLE CIKIS
TITRESIM
4
DONGU GiRi$
AKIM GIRiS

MEVCUDIYET ROLESI /
CIKIS 2 IMPALSI

DONGU GIRis 1

DONGU GIRIS 2

AKIM GIRiS

|
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TEKNIiK VERILER

D811642_03

BESLEME RME 200 - 260V~ 50Hz 1,5VA
RMEBT 11- 26V-—=/~50/60Hz 95mA max.

MEVCUDIYET/TITRESIM ROLESI: 0,5A/220VAC.
CEVAP SURESI: Arag dongliye girdikten sonra, yaklasik 120 ms.
GOSTERGELER: Asagida belirtilenler icin LED'li gostergeler: besleme, algilama ve déngi arizasi.

DEDEKTOR ENDUKTANS ARALIGI: 15 - 1500 pH.

KORUMA: Yildinmdan korumali dongu yalitim trafosu.
KONEKTOR: Aparatin arka tarafinda 11 pinli konektorler.
BOYUTLAR: 80 mm (ylik.) X 40 mm (genis.) X 79 mm (derin., konektdr haric).
SICAKLIK: -40°C/ +85°C
ANAHTAR AYARI:
RME 1: RME 2:
ANAHTAR AYARI: ANAHTAR AYARI:
DIP N. iISLEV ACIK KAP. DIP N. FUNKCE ACIK KAP.

10 | ZAMAN UZATIL. 2 SEC. KAPALI 10 | ZAMAN UZATIL. 2 SEC. KAPALI
7,89 | HASS. 0,02% - S7/58/59 7,89 | HASS. 0,02% - S7/58/59
7,89 | HASS.0,01% S9 S7/S8 7,89 | HASS.0,01% S9 S7/S8
7,89 | HASS. 0,05% S8 S7/59 7,89 | HASS. 0,05% S8 S7/59
78,9 | HASS.0,1% S8/S9 S7 7,89 | HASS.0,1% S8/S9 S7
7,89 | HASS. 0,2% S7 58/59 7,89 | HASS. 0,2% S7 58/59
78,9 | HASS.0,5% S7/59 S8 7,89 | HASS.0,5% S7/S9 S8
7,89 | HASS. 1% S7/58 S9 7,89 | HASS. 1% S7/58 S9
7,89 | HASS. 2% S7/58/S9 - 7,89 | HASS. 2% S7/58/S9 -

6 FREKANS ALCAK YUKSEK 6 FREKANS ALCAK YUKSEK

5 ASB ACIK KAP 5 CH 1 MEVCUDIYET MODU | IMPALS | MEVCUDIYET

4 FILTRE 2 SEC. KAP 4 CH 1iMPALS MODU UNDET. DET.

3 MEVCUDIYET MODU IMPALS MEVCUDIYET 3 CH 2 MEVCUDIYET MODU | IMPALS | MEVCUDIYET

2 REZIM IMPULSU UNDET. DET. 2 CH 2 IMPALS MODU UNDET. DET.

1 CAS IMPULSU 1SEC 0,2 SEC 1 CAS IMPULSU 1SEC 0,2 SEC

RME 2
CH1 DIP4 | DIP5 CH2 DIP2 | DIP3
KALICI MEVCUDIYET MODU OFF OFF KALICI MEVCUDIYET MODU OFF OFF
YON LOJIGI ON OFF YON LOJIGI ON OFF
DET. iMPALS MODU (ALGILAMADA) OFF ON DET. iMPALS MODU (ALGILAMADA) OFF ON
UNDET. iMPALS MODU (BIRAKMADA) ON ON UNDET. iMPALS MODU (BIRAKMADA) ON ON
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TURKCE MONTAJ KILAVUZU
ROLE FONKSIYONLARI:
RME BT RME
ROLE ARAC MevcuT | ARAC BESLEME BESLEME
YOK | ARIZALIDONGU ARIZALI DONGU
YOK YOK
MEVCUDIVET | NA KAPALI ACIK KAPALI KAPALI KAPALI KAPALI
ROLESI [ Nc ACIK KAPALI ACIK ACIK ACIK ACIK
TiTRESiM | NA [ TITRESIM KAPALI | ACIK ACIK ACIK KAPALI KAPALI
ROLESI | NC | TITRESIMACIK | KAPALI KAPALI KAPALI ACIK ACIK

MONTA) BiLGILERi:

1.
2.

Dedektor, dongiliye mimkiin olan en yakin yerde, su gecirmez bir yuva icine yerlestirilmelidir.

Dongii ve bunun besleme kablosu (feeder), 1,5mm? kesitli yalitiimis bakir telden yapilmis olmalidir. Besleme
kablosu, metre basina en az 20 defa bikilmus olmaldir. Tel eklemeleri yapilmasi tavsiye edilmez; eklemeler,
kaynaklanmis ve su gecirmezlestirilmis olmalidir. Kusurlu eklemeler dedektoriin dogru islememesine neden
olabilirler. Elektrik parazitlerinden etkilenebilecek besleme kablolari, blendaj dedektére topraklanmis olarak
blendajli kablo ile gerceklestirilmelidir.

Déngl, dortgen veya kare seklinde olabilir, birbirlerine zit taraflari arasinda minimum 1 metrelik bir mesafe
birakilmis olmasi gerekir. Genelde donguide 3 tur kablo kullanilir. Cevresi 10 metreyi asan buyiik dongtilerde 2
tur kablo kullanilir, cevresi 6 metreden daha az olan déngler icin ise 4 tur kablo kullanilir. Birbirlerine cok yakin
iki dongu kullanildiginda, crosstalk meydana gelmesini 6nlemek tizere birinde 3 tur kablo digerinde ise 4 tur
kablo yapilmasi tavsiye edilir.

Crosstalk, birbirine yakin iki dongu arasindaki paraziti tanimlamak icin kullanilan bir terimdir. Dedektériin hatali
islemesini 6nlemek lzere dongulerin birbirlerinden mesafeleri en az 2 metre olmali ve farkli frekanslar Gzerine
ayarlanmis olmalidirlar.

Dénglintin kurulmast icin, duvarcilik icin bir kesim aleti kullanilarak yol icinde dar ve uzun yivlerin agiimasi ge-
rekir. Koseler Gzerindeki telin hasar gormesini 6nlemek tizere kdselerin 45°lik bir kesim ile havsalanmis olmalari
gerekir. Dar ve uzun yivlerin genisligi 4 mm ve derinligi 30 ile 50 mm arasinda olmalidir. Besleme kablosunu
yerlestirmek icin kdselerden birinde dar ve uzun yivin yol tarafina dogru uzatilmasi gerektigi unutulmamaldir.
En iyi sonuglar, ekleme yapilmaksizin bitiin uzunlugunca bir tel kullanildiginda elde edilir. Bu, tel dedektor-
den donguye dogru ilerletilerek, dongl etrafinda 3 tur gerceklestirilerek ve sonra tekrar dedektore geri don-
durdlerek elde edilebilir. Kablonun besleme hattini olusturan kismi, daha sonra kablo dondurilerek bikalir.
Besleme kablosu biikuldiglinde boyunun kisaldigr unutulmamalidir, bu dogrultuda yeterli derecede uzun tel
kullanilmasi garanti edilmelidir.

esleme kablolari ve dongu kablolari dar ve uzun yivlere yerlestirildikten sonra yivin epoksi bir bilesim veya bi-

tlmlu bir filler ile doldurulmasi gerekir.
“Yon Mantigi"nin kullanilmasi halinde dongdileri, araba gecerken bunlarin her ikisini de isgal
edecek sekilde yeterince yakin konumlandirin.

TRAFIK YCXJ
300mm YOL DUZEYI

\ 300mm
SIGILL.
YOL SCANALAT.
KENARI
SA\ o 7/ 4mm
HAVGA 45 FEEDER

30-50 mm
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BFTSPA.
ViaLago diVico 44, 36015 Schio (Vi) - italy

tel.+39 0445 69 65 11 / fax. +39 0445 69 65 22
www.bft.it / e-mail:info@bft.it

13 Bdl.E. Michelet, 69008 Lyon - France
tel.+33 (0)4 78 76 09 88 - fax +33 (0)4 78 76 92 23
e-mail: contacts@automatismes-bft-france.fr

i

Faber-Castell-StraBe 29

D-90522 Oberasbach - Gers

tel.+49 (0)911 766 00 90 - fax +49 (0)911 766 00 99
: service@bft-torantriebe.de

Unit 8E, Newby Road

Industrial Estate Hazel Grove, Stockport,

Cheshire, SK7 5DA - UK

tel. +44 (U) 1614560456 - fax +44 (0) 161 4569090
k

Obrovac 39

51218 Drazice (leekai

Hrvatska - Cro

tel. +385 (0)51 501 640 - fax +385 (0)51 502 644
e-mail:info@bft.hr

ul.Kotaciriska 35
03-171 Warszawa - Poland
tel. +48 2281412 12 fax+48 228143918

e-mail: o.ul

Parc Industriel 1, Rue du commerce 12

1400 Nivelles - Belgit

tel. +32 (0)67 55 02 00 fax +32(0)67 550201
:info@bftbenelux.be

6100 Broken Sound Pkwy N LW, Suite 14

Boca Raton, FL 33487 -

T:+1561.995.8155 - F:. -H 561 995.8160

TOLL FREE 1.877.995.8155 - info.bft@bft-usa.com

Pol. Palou Nord,

Sector F - C/Cami - Can Basa n° 6-8 08401 Granollers -
(Barcelona) - Spain

tel.+34 938 6148 28 - fax +34 93870 03 94

e-mail: bftbcn@bftautomatismos.com

PI.Comendador - C/

informatica, Nave 22 - 19200 Azuqueca de henares
(Guadalajara) - Spain

tel. +34 949 26 32 00 - fax +34 949 26 24 51

UrbanizaCao da Pedrulha Lote 9 - Apartado 8123,
3020-305 COIMBRA - PORTUGAL

tel.+351 239 082 790 - fax +351 239 082 799
e-mail: geral@bftportugal.com




